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BORUNDUM

Som barn var jag ganska ofta i narheten av Harry ”Professorn”
Lundberger. Inte for att jag ville utan for att han ville dricka pappas
kaffe pa marknader och liknande tillstallningar. Tyckte mest han
var en jobbig typ som berattade en massa om sant som inte intres-
serade en icke fullvuxen man. Kanske var det da jag horde om Car-
borundum eller sa har det berattats for mig av nagon annan. Mest
troligt det senare da Professorns historier brukar aterberattas av
de som hort dem. Sanna eller inte ar inte sa viktigt, det skarvas

nog en del och har kommer en.

arry ska ha akt pa en turistresa

till USA négon ging f6r minga

ir sen. En resa dir resenirerna
forflyttades med buss mellan sevirdhe-
terna och ett sjalvklart mél var Niagar-
afallen. Nir de vil kommer till staden
Niagara Falls staller sig Harry upp i
bussen och skriker ”Stoppa bussen”, detta
later ungefir lika pa svenska som eng-
elska och chaufforen forstir att bussen
ska stannas men inte varfor. Harry har
fatt syn pa Carborundumfabriken och
kanner att detta ar ett stort 6gonblick i
livet. Han ir inte en snil man och kinner
att han vill dela med sig av denna hog-
tidsstund for alla i bussen. Min, kvinnor
och barn fir sen hora ett lingt féredrag
om Carborundum, om hur Dr Acheson
redan 1891 utvecklade en process for

att framstalla kiselkarbid.
En pro- cess
som

innehaller kisel, salt, sigspan och
koks som virms med hjilp av elek-
tricitet till ver 2000 grader.
Anledningen till att fabriken hamnade
i Niagara Falls var behovet av el som
fanns i 6verflod just dir, mycket vatten i
rorelse som bekant. Amnet kiselkarbid ir
hart, endast slaget av diamant gillande
héardhet och ér ett limpligt slipmaterial.
Harry berittade sikert sen vidare om
hur kiselkarbiden mals ner till lagom
kornstorlek for olika behov. Exempelvis
ventilslippastan dir kornen blandats
med fett och hamnar under Fine och
Coarse, fin och grov pi svenska, vil-
ket kan lasas pa burken. Troligen holl
Harry pi alldeles for linge och orerade,
det var min uppfattning som barn att
han alltid malde pé for linge innan han
var klar. Slutligen dkte bussen vidare
till de beromda vattenfallen men den
upplevelsen kom helt klart tvia den
dagen for Professorn.
Thomas
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VID STYRET

Béots meoflesse

iden rusar ivig och vi har redan hunnit
med drsmotet och viren gor nu sitt intig
pa riktigt! Dirutéver sa har Thomas
nu gjort sin tredje tidning. Vi uppmanade ju
er att aterkoppla med konstruktiv kritik efter
forsta numret och jag vet att Thomas har gjort
négra justeringar efter era synpunkter och
det ska bli spainnande att hora vad ni tycker!
Virt drsmote pa Bynanders Motormuseum i
Svenljunga lockade manga deltagare och vi fick
en trevlig eftermiddag tillsammans (se separat
artikel). Efter forrittat 4rsmote kan vi nu hilsa
Stig Arnesen vilkommen som ny suppleant
i styrelsen. En nidrmare presentation av ho-
nom kommer i nista utgava av var tidning.
Nu nir drsmote och revision ir avklarat,

fortsitter arbetet med att ordna med hemsida
och medlemsregister for vara lokalavdelning-
ar och sektioner. Vir klubbshop ska ocksa
fardigstallas sa det ar ingen brist pa arbete!

En utmaning vi har dr att trygga atervixten.
Ska vi kunna fortsitta verksamheten med
oférandrad medlemsavgift maste vi alla hjilpas
it att bida virva nya medlemmar (malet i dr
ar 250 nya medlemmar) samt dven se till att vi
forsiakrar vira motorcyklar genom MHRF-f6r-
sakringen. Gor vi det sikerstiller vi inte bara
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finansieringen
av MHRF
som ser till att
motorhobbyn
far forutsitt-
ningar att leva
vidare - vi bi-
drar dven till
finansiering-
en av Club
MC-Vetera-
nerna Sve-
rige som far
en dterbiring
pa alla for-
sakringar som dr tecknade genom MHRF. Nu
nir besiktning av motorcykeln inte behovs vid
ett virde upp till tva basbelopp (ca. 120 000:- i
ar), har ju det storsta trasslet med MHRF-for-
sakringen forsvunnit. Aven om konkurrerande
forsikringsbolag méhinda fortfarande har ett
enklare och snabbare sitt att teckna en forsik-
ring gar det inte att jimf6ra med var forsikring
genom MHREF. Den ir inte bara en forsak-
ring utan dven ett sitt att stotta arbetet for att
sikra vir hobby f6r kommande generationer!
Ordforanden Sven Lundin
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ORSAK: MATEMATIK

I nummer 1 hade jag en fraga i reportaget om Norton ES2 pa
500cc som Tomas Karlsson mer kdnd som TK kunde ge svar
pa. Vi borjar med fragan.

orrning och slag var

redan 1923 de klassiska

79x100, lingslagigt si
det ricker. Varfor ar det si for-
ovrigt att engelsminnen som

alltid riknar med brak och

« .'\‘/ \-
LN
s e
d -"\

olika kroppsdelar anvinder
metriska matt pa just voly-
men av en motor, varfor blev
det inte 30 och tresjundedels
kubiktum och borr och slag

i dnnu krangligare briktal.

SVARET ENLIGT TK

I den engelska motorcykel-
industrins begynnelse koptes
motorer in frin kontinenten
av tillverkare som De Di-
on-Bouton, Peugeot eller
andra ofta franska tillverkare.
De motorerna var klassade i
kubikcentimeter och di eng-
elsminnen inte klarade av att

VARSNYGG

...blir du i vara fina klubb-t-
shirts. 100 procent bomull i
skon kvalitet ar det perfekt
under hojjackan, eller nar
det ar dags for hojkalaset.
Priset, ja nastan gratis.
150:- med lilla loggan och

250:- med den frasiga stora.

Trojorna bestaller du via
club-shopen som du hittar
redan pa nasta sida.
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rikna ut dessa tal till tum och

fot beholls just det metriska
systemet pa motorvolym.

Nir de sen borjade gora egna
motorer si var det inget de vill
andra pa dé just engelsmin-
nen ar extra konservativa, det
ska vara som det alltid varit
aven om alltid endast hade pa-
gattiett fatal ar vid tillfallet.

AR
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-

RATTELSER

forra numret s hade vi en fin artikel om en gul

Vespa, artikelforfattaren var Christer Domini-

que frin Harestad vars namn f6ll bort vilket vi
pé redaktionen beklagar men
forsoker ritta till nu. Passar
dven pd att tacka honom och
andra som bidragit med
material till tidningen,
uppskattat av mig och
sikert dven av er ldsare.

Thomas

I forra numret gallande det nedlagda Backamo, var
fotografen ingen annan an Malke.

GASGLAD? )i
Wi d 1 L= stadion den 31

: s maj nir Scandinavian
! Dirt Track Weekend
arrangeras. Oppet for
bilar och motorcyklar frin
40-50-talet eller tidigare,
men anmilan och god-
kinnade kravs. Mer info
och hur man anmiler

sig pa https://sdtw.se.

Husqgvarna-rallyt
I6rdag¢?n 6 juni 2026

Markesrally for veteran
mc och mopeder.
Rallyt kors pa natur-
%' skona vagar i sddra
Vatterbygden.

Ca 8 mil for mc,

ca 5 for mopeder.

Information och anmalan.
www.husqvarnamotorcyklar.nu
Valkomna med er anmalan.




oran Nilsson i Vim-
merby dr nigot av en
BSA-fantast. Nu har

han tagit sig an en BSA Blue
Star frin 1935. Det ir en av
sportmaskinerna som BSA

tog fram under 1930-talet och

som statt hogt pa 6nskelistan
hos Goran. Vid hans forsta
inspektion av objektet fann
han ett mirkligt sexkantigt
hali framgaffeln. Efter viss
konsultation med P-G Sj6-
berg i Hoting stod det klart

BSA FINESS

vad detta hil var avsett for.
Pa 1930-talet var ju tind-
stiften tvidelade for att
grundligt kunna rengéras.
Tiéndstiftnyckeln var ju alltid
med i stovelskaftet under
fiard och sexkanthilet var
helt enkelt mothaillet for att
kunna demontera stiftet.
Flitens lampa lyser mest jaimt
hemma hos Goéran s mo-
torcykeln lir nog sté rallyk-
lar inom ett ar anar jag.
Borje

Felmts;
THE W

(44
RLDS

Foto Chuck Zlotnik.

FASTEST INDIAN

Fa av oss har missat "The Worlds fastest Indian” eller
som den hette i Sverige "Citrontrad och motorolja”,
men om du missat sa rekommenderas en titt varmt.

ilmen handlar om Burt
FMunro frin Nya Zeeland

som 1967, da 68 ar gammal,
forevigade en livsling drém om
att sitta virldsrekord pé sin Indian
Scout frin 1920 i Salt Flat Bonne-
ville USA. P4 sidorn 26 till 31 kan
du lisa om Calles Carlssons Indian
600 Scout, och det ir otroligt nog
samma modell som Burt Munro’s.

6

Calles exemplar dr dock inte lika
trimmad eller ombyggd men det

ger inda perspektiv pa vad som dr
mojligt. Munro’s virldsrekord pa
184.087 MPH det vill siga 294,53
km/h med en Indian byggd 1920.
Filmen med Anthony Hopkins i hu-
vudrollen som Burt Munro ir sevird
oavsett om man gillar motorcyklar
eller inte. Historien om Munros resa

mot virldsrekordet dr en kinslo-

sam berittelse om att aldrig ge upp,
kulturkrockar och en tid nir bide
motorsport och teknisk utveckling
befann sig i en brant kurva uppit.

Filmen Worlds Fastest Indian finns
att hyra och kopa pa SF Anytime,
Google Play, Viaplay med mera.
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KONSTEN ATT SOVA | EN
ENGELSK DUBBELDACKARE

lla som har bott pa
B&B i England,
Skottland eller Ir-

land kénner sikert igen sig
idelar av denna historia.

Efter en vecka i huvudsta-
den Douglas pa Isle of Man
var vi, Tryggve, Thorkel och
undertecknad bekvima med
ljusbld nylonlakan, matta i
duschen, kopparkabelvir-
mare runt varmvattenroren,
vita bonor och grona dgg till
frukost. Vi umgicks med Bosse
Granath som tivlade pa en
cykel med tvé ihopbyggda
crossmotorer vill jag minnas,
dir gissningsvis Lindstrom i
Limhamn varit delaktig. Pa
vig till farjan som skulle ta oss
till G6teborg hade vi plane-
rat in ett besok pa fabriken
som tillverkade det si kallade
kletstillet, Belstaff i Longton.

Sondagkvill och fabriken i
Longton 6ppnar mandag mor-
gon. Inget 6verkomligt boende

i Longton att finna. Men vil

en stilla parkanliggning utan

en minniska. Ingen neder-

bord. Vi uppsokte ett lummigt

trid, parkerade och bredde
ut oss i vintan pa fabriksaf-
farens 6ppnande. Morker.

En polisbil glider upp.Tva
poliser frigar stillsamt vad
vi gor dar.

Trovardig forklaring

Vi forklarar situationen. De
tror sig kunna ordna logi och
ber oss folja efter dem. Hela
kortegen kor in pa Longtons
bussgarage. Dir fixas s att
alla bussar fungerar nista
arbetsdag. I det ingar ocksé
att pa polisens begiran ord-
nalogi pa 6verviningenien

dubbeldickare. Inklusive

frukost, innan Belstaff 6ppnar.
Sjdlva besoket pa Belstaff ar
holjt i dunkel. Dubbeldickaren

ar diremot evigt bevarad.

Hakan Rosborg, juni 1975

SANN Gang prgy

1975

- MJM!’ ISLAND
St Fﬂymmme

SEPTEMBER
2nd & 44,

LE 8 mAw pauaine LEETT
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Att jobbet med att ta bort farg och rost ar en trist historia ar nog en allman
asikt. Kanske finns det nagon som faktiskt tycker om den uppgiften men
den personen ar svar att hitta men kanske finns det i alla fall en. Joel Berg-
strom som finns i mina trakter har i Kolsva verkar anda tycka att det ar skoj
men det ar nog mer an professionell gladje som upplevs da. Da vi lamnade

in en Suzuki GS1000E ram, tank och lite annat smatt hos JB Paint and Rust
remove blev det dnda en rolig historia.

8 12026 MC VETERANEN

1 har alla haft problemet,
farg och rost ska bort
sd det gér att arbeta

vidare med grejorna. Kanske
ska det svetsas och lagas, ritas
och spacklas, lackas och goras
fint. Olika varianter finns,
skrapa och slipa dr det jag gjort

oftast, fordelar finns med denna

MC VETERANEN 1 2026

metod. Den frimsta dr nog att FARG & ROSTBORTTAGN ING
det egentligen knappt behévs : SB:,aSt"i"g - kraver bra utrusning, dammar
nagon utrustning, en gammal atltpfaé/ zz:?gﬁt- arbetskravande och svart
kniv, lite smirgel, stilborste och

: ; ' M Férgborttagning som penslas pa -
kanske en slipmaskin. Smutsigt tidskrévande och med blandat resultat

och dammigt ir det och det blir M Kemiskt bad - effektivt men giftigt
alltid kvar fdrgi skrymslen och | ;/:(t’tnenblatstrmg/sodabléistring - fint och
. . .. ] sam .
vrar. Det férsvinner aven lite f5 res ultat. men fungerar bast
g ) N g or en uppfréschning av omalade ytor
annat dn firg da det slipas, den N Laserblastring
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Ram, sadelbotten och lite annat smatt som
lamnades i utover tank och framskarm.

Tanken innan behandling, ser skaplig ut men myck
rost pa insidan samt i behov av svetsning under.

mekaniska bearbetningen tar
aven med sig metallen motor-
cykeln eller moppen dr byggd
av. En metod som fa tycker
om, men vi alla har anvint.
Blastring ar en favorit hos
manga men absolut inte min.
Hiir kan vi verkligen prata om
smutsigt och dammigt och dven
hogljutt. Min aversion mot me-
toden beror nog mycket pé dilig
utrustning, det finns sikert bra
prylar for hemmabruk men jag
har inte hittat det. Vihade en
gang vad jag tror var riktiga
grejor i var verkstad men dven
dir var det svart att f4 6nskat
resultat utan ett evigt blisande.
Ett o6nskat resultat var dven
alla "vinner” som ville lana
blistern, de limnade ett lager av
sanddamm 6ver hela verkstaden
efter sig ihop med en fundering
pa hur mycket elrakningen
skulle 6ka med efter att ha hort
skruvkompressorn ga i timmar.
Det blisterskéapet gick officielle
"sonder” ganska fort. Att limna
in rostiga delar till en riktig

blisterfirma fungerar diremot
bra men det finns brasklappar.
Precis som med det mesta i
livet ar det inte enkelt, 6vning
ger fardighet. Om du har
bra kontakter med din lokala
industriblastrare och limnar in
dina grejor dir kan det hinda
att det kommer tillbaka med en
annan form. En tank haller inte
om den blistras pi samma sitt
som en stilbalk, den kan fi en
helt ny form. Inom bilvarlden
ar en blistrad bil en stor risk att
ta sig an da blastringen strick-
er och drar i platen. Sanden
fastnar och tranger utover det
in olika haligheter och oavsett
hur mycket du dammsuger och
blaser kommer det alltid finnas
kvar ndgonstans. Inget storre
problem i motorcykelvirlden
men kanske om du renoverar
en Vespa. Enligt mig fungerar
blistring bra om nigon annan
gor det, ndgon som kan hant-
verket och har ritt utrustning.
Det finns dven andra blaster-
metoder som anvinder annat

KEMISK AVLACKERING UTFORS AV
M JB Paint and Rust remove Kolsva

M Knivsta Stalbad, Knivsta

M Svensk Reningsindustri AB, Kungalv

M Svedjans, Boras
...med flera

En korg lastad med en GS1000E ram forsvinner ner i lutbadet.
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jag inte att det faktiskt inte
finns bra fargborttagnings-
medel, har inte testat alla.

For att ta bort firg anvinds
oftast natriumhydroxid,
aven kint som kaustiksoda
eller lut. Starkt basiskt och
starkt fratande pa organiskt
material, samma material
som ménniskor ir gjorda av
forévrigt. Sé innan du borja
blaska ihop din egen lack-
borttagningsdekokt ar det
bist att du liser pa om ris-
kerna. Det ir inte speciellt
dyrt att képa nagon liter men
om du ska fylla en balja dir
en motorcykelram fir plats
blir det inte helt billigt.

For att ta bort rost fungerar
inte lut, da behovs det nagot
surt, en syra. Processen att fi
detta att fungera dr proportio-
nell gillande tid och surhet. For
att hilla det pa en surhetsniva
som inte ar s hemsk att jobba
med behovs det tid. Koncen-

- g % .

.

Takstolarna i Kohlswa Jernverks gamla lokaler dar Joel haller hus visar ﬁé en omsorg om sant som inte langre visas omsorg om.
trerad fosforsyra skulle no.

v < NACKDELAR
fixa rosten pa sekunder eller ! N

5 . . o g e M Fa firmor som gor det

minuter men det ir inte att : R ., : B Tar tid
rekommendera. Citronsyra dr N . v
enklare att jobba med, finns i
butiken men det kommer ta tid
innan rosten ar borta. Aven hir
kommer du behova en stor bytta

B Inget man gor sjalv, mangden kemikalier
som behovs gor det alltfor kostsamt

B Kraver skyddsutrustning da det ar giftiga och
starka kemikalier som aven kraver destruktion nar
man ar klar.

och likt med luten blir det inte = Dirligdeniett iatanke for oss som haller pa
sd billigt i slutindan. En annan & dygninnanden med lite nyare cyklar, sina som
dyr grej dr nu du vill slinga =" plockadesupp ir tillverkade de senaste femtio
bort syran och luten, dé ska # och spolades dren. Att slipa ett helt kipset
det lamnas in pa destruering. . avmed hog- till en sporthoj gor ingen glad.
Hir kommer Joel Bergstrom tryckstvitten, Vad kostar da detta, pris for
in ibilden som en raddare. nu helt utan att fi en motorcykel- eller
Hans firma har stora byttor, farg. Efter mopedram fri frin rost och

s stora att du kan doppa en
hel Cadillac i dessa. Vitskor-
na dr dven uppvirmda for att
skynda pé forfarandet men
det tar en vecka innan det dr
klart. Vilimnade som nimnts

det tva dygn i den likaledes
varma citronsyran var aven
rosten borta. Ett snabbt dopp
i luten igen neutraliserade den
syra som fanns kvar innan allt

farg ir 1 500 kronor eller en
hel motorcykel som i mitt
fall 2 000 kronor. For mig
vil investerade pengar, ett
mycket bittre resultat dn jag

FORDELAR
M Kostnadseffektivt
M Aven rostfri insida, perfekt pa en tank

Sa har fin blev  medium 4n sand sisom glas, Bums firgborttagning. Bra
Rlion ofter vatten, is, nétskal, plast med grejor eller det var i alla fall

at ha badat i B Hos Joel kan man aven ta bort spolades av igen. Slutligen sjalv nagonsin skulle kunna

lut och syra mera. Har inte ndgon egen det. Miljéregler ir nog bra att in en motorcykel, den Suzuki farg pa aluminium och plast doppades delarna i ett rost- fixa och mitt eget arbete var

ett par dygn, erfarenhet av dessa, men det ha men vissa saker behéver vi byggde som en Julkalender. M Trots vantetid ar det valdigt skyddsmedel si attdennu helt  egentligen bara att limna in,

som ny och brukar se fint ut men det ir vara hilsovadliga och farliga Det gir att se under lucka 4 pa arbetsbesparande oskyddade ytan inte direkt ska himta ut, betala och se glad

a;ei:;;sat:‘frl nog mycket en metod som for att fungera och just detta Spinnin Wheels Youtubekanal M Inget mekaniskt slitage vilket bade borja oxidera. Resultatet blev ut. Och denna ging behévde

P . anvinds for att fa fina ytor. med att ta bort firg har inte om hur det gr till om du vill slipa, skrapa och bléstring ger vildigt bra och som bonus blev  jag inte ens forsoka se glad

gynnats av dessa regler. Det fordjupa dig ytterligare i amnet. M Fungerar lika bra for aven tanken rostfri pa insidan. ut, bra utfort arbete och vil

"Avlutat” finns massor med produkter Suzukin plockades isir och motorcykelns alla delar Detgiriven att tabort firgpid  investerade pengar ger auto-
Sen finns det kemisk borttag-  men de lovar oftast mer in delarna placerades i en korg som aluminium och plast hos Joel. matiskt ett leende pé lipparna.
ning, mest ként ir troligen de haller, med det sagt siger sinktes ner i den varma luten. Det sistnimnda ir bra att ha Thomas
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Idolkort i 30-tal.

1932 visade 90 000 askadare att "alla vagar bar till Saxtorp”, dar firades "Grand Prix” for tredje
aret i rad. 51 forare fran elva nationer for i vag som skjutna ur kanoner nar startflaggan foll. Min
morbror Rudolf "Rulle” Jonsson sadlade en 350cc fabriks-Husqvarna och ledde sensationellt fore
engelsmannen efter tio varv. Efter 20 varv var det dags for nytt depastopp med branslepafylining.
Hans ledning hade 6kat och var nu minuten och 27 sekunder fore narmaste konkurrent. Atta rundor
aterstod till den svartvitrutiga flaggan. Pa sista varvet med tre minuter kvar att kora, hande det
som aldrig far ske: Motorn sade upp sig och kannan (cylindern) pa Qvarnan sprack. Rudolf lamnade
hojen vid bankanten pa vag in i skogen med tararna rinnande langs kinderna. Det hade varit mitt

1929: min far Tore som 18-aring bredvid idolen Rudolf pa hoj.

livs seger, stammade han efterat.

FULL RULL

ag var bara nagra ar gam-

mal nidr morbror Rudolf

Jonsson kom frin Skine

r att kora midget pa Solvalla.

Han bodde dé hos oss da pa
Stiltradsvagen 32 i Ulvsunda,
en forort till Stockholm. Lik-
som lillebror Ake, korde paret
for broderna Hékansson i
Malmé som tillverkade midge-
ten Effyh — ett 6verligset mar-
ke pa datidens unga marknad.
Sporten hade fotts i USA och
kom till Sverige under slutet av
40-talet. Paret Jonsson sadlade
da om frin tva- till fyra hjul.

14

Rudolf f6ddes den 13 no-
vember 1907 i Gronby utanfor
Wemmenhog vid Anderslov
i Malmohus lin. Efter skolan
arbetade han i fem 4r som
chauffér hos Hallmers Jarn-
handel i Malmé. Han bérjade
samtidigt pr6va sina vingar
iden sa kallade dirt-track-
klassen tillsammans med
lillebror Ake. Rudolf lyckades
vinna sin fjirde tivling med
banrekord i Lyckasbacken,
en tivling nira Ystad. Ar
1929 var unge Jonsson redan
fabriksforare hos Suecia, en

svensk mc-tillverkare i skdnska
Orkelljunga. Rudolf kérde
fabrikens 500-kubiksmotor-
cyklar medan lillebror Ake
tivlade med Suecias 350-kubi-
kare. I en drssammanstillning
for 1929 placerade sig den dé
22-irige Rudolf som sjunde
bista forare, med totalt 28
poing i den konkurrensut-
satta Malmosektionen (min
pappa Tore lag da tre poing
bakom pa tionde plats).

Husqvarna bjuder upp
Efter framgéngarna hos
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! Budolj Janeson, en dy Huaguarmas biata dkare.
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Suecia investerade Rudolfi en
fastighet i Malmo. Hir fanns
ett trettiotal garage jamte en
bensinstation. I utgangen av
1930 hade civilingenj6r och
Husqvarnakonstruktoren
Folke Mannerstedt noterat de
tva skinska talangerna. Ake
blev erbjuden en av fabrikens
250-kubiksmaskiner med
vilken tivlades i klass A. Han
var nu stallkamrat med stor-
heter som Gunnar Kalén och
Ragnar Sunnqvist, samt med
sin storebror Rudolf Jonsson
som tdvlade i 350-klassen.

MC VETERANEN 2 2026
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Rudolf Jonsson som fabriksforare pa Suecia i Orkelljunga, sent 20-tal.

STOREBROR...

Kontraktsdebuten skedde pé
den skidnska travbanan Ji-
gersro i november 1930. Det
var ett 5 000-meterslopp och
askddartribunerna var trots
kallt héstvider utsilda. Ake
visade var skapet skulle sta
och vann tivlingen samtidigt
som han inkasserade knappt
100 riksdaler f6r segern. 1931
ars siasong stod inf6r dorren;
han skulle fylla tjugo ar.
Trettiotalets vykortet frin
Husqvarnastallets Saxtorps-
ging ir visserligen daterat

till lillebror Ake, men gillde

forstas lika mycket storebror
Rudolf: Vi firar Grand Prix,
signerat av Folke Mannerstedt
och hans fru Karin, Ragge
Sunnqvist och hans fru Gun-
nar Kalén och hans fru Britta,
Yngve Ericsson och Sten Ed-
lund samt ytterligare nagra i
ginget! Rubrik: ”Vi fira Grand

Prix”. I Saxtorps unga dagar...

Hialos slakt

“Hial6s” ar ett skianskt ut-
tryck for obotlig otilighet.
Det var ett sliktdrag hos
“Jynssons” och storebror
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| sitt esse pa fabriks-Qvarna langs banan i Saxtorp 1933 - kom trea med sin 350-kubikare.

Rulle var inget undantag. Var
han inte forst i mal, s var
livet knappt virt att leva...

Ar 1931 limnade bida
bréderna Suecia och gick over
till Husqvarna, och nir detta
skedde borjade de stora resul-
taten komma f6r "Broderna
Jynsson”, som de kallades av
bide vinner och i media. Den
svenska Grand Prix-tavling-
en for roadracing i Saxtorp
startades dr 1930. Sporten
kallades T'T (kort for Tourist
Trophy) och evenemanget blev
omedelbart en stor framgéng —
béde i Sverige och utomlands.
Vid den tredje upplagan 1932
kom omkring 90 000 askada-
re for att se tavlingen. "Alla
vigar leder till Saxtorp”, skrev
den lokala tidningen entusi-
astiskt. Starten i bide A- och

16

Pa 30-talet bar alla vagar till Saxtorp - inte till Rom...

B-klasserna for 250- respek-
tive 350-kubiksmotorcyklar
samlade 51 forare frin elva
linder. Min farbror Rudolf var

en av dem, koérande sin fabriks-

byggda 350-kubiks Husqvarna
med 6verliggande ventiler.
Den dramatiska tavlingen
leddes forst av britten Charlie
Dodson pa en brittisk Excelsi-
or — ndgot som inte var ovin-
tat, dd engelsméinnen var vana
att dominera var de in tavlade.
Han ledde i tre varvinnan
Rudolf Jonsson kade tempot
och korde om honom, till stor
glidje for hemmapubliken.
Rudolf byggde sedan stadigt
upp sin ledning fram till varv
10, da han var tvungen att
kora in i depan for att tanka.
Britten "Dodie” fortsatte i
ytterligare fem varv innan han

RCYHEL

NOLD
a

A CSIL oy

ONsSDaGey

19 Juyy 1930

gjorde sitt depéstopp, vilket
innebar att han klarade sig
med ett stopp medan Rudolf
behovde tvd. Det kunde alltsa
bli problem. Ovetskapen om
Dodsons strategi gjorde att
Rudolf blev forvinad nir

han fick depésignaler att 6ka
tempot ytterligare for att dryga
ut sin ledning. Denna djirva
depataktik skulle en timme
senare visa sig vara avgoran-
de for tavlingsresultatet.

Nir Rudolf kom in for sitt
andra stopp pé varv 20 hade
hans ledning vuxit till en
minut och 27 sekunder. Sjilva
stoppet kostade honom 40 sek-
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under, si han hade fortfarande
nistan en minuts forspring
nér han kom ut pa banan

igen. Nu aterstod bara dtta
varv. Allt verkade vara under
kontroll — bade ute pa banan
och inne i depan, dven om man
kunde ana en viss nervositet.
Fyra varv senare gav Dodsons
motor upp, och han tvingades
brytaloppet. En hemmaseger
for Jonsson sag nu ut som en
ren formalitet, men fyra varv
skulle fortfarande koras. Pa det
allra sista varvet hann Rudolf i
kapp italienaren E. G. Selfo pa
en Velocette, som nu blev var-
vad av ”Supersvensken”. Banan
var 14 kilometer ling och ett
varv tog drygt sju minuter, si
forspringet var gott — tills...

MC VETERANEN 2 2026

Pa sista varvet intraf-
fade katastrofen. Rudolf
Jonsson berittade sjilv:

"Jag var halvvigs till mal
nér jag horde hur motorn
small, rejilt. Cylindern pa
min Husqvarna springdes
och det fanns ingen chans
att fortsitta,” sa Rudolf. "Jag
korde av banan och lim-
nade motorcykeln, tirarna
rann. Det hade blivit min
storsta seger nagonsin.”

Trots Rudolfs forlust i
350-kubiksklassen var svenska
medier lyriska 6ver hemmase-
gern i den viktigaste C-klassen
f6r 500-kubikare. Citat:

"Men maskinen som ledde
Ragnar Sunnqvist framfé6r
forare frin 11 nationer kom

frin Sverige, bar namnet
"Husqvarna’ — tillverkad i den
lilla staden med samma namn.”
11932 ars svenska TT i
Onsala ledde Rudolf aterigen
storre delen av tivlingen, men
ett fall och byte av tindstift
gjorde att han tappade tid
och slutade trea. I samma ars
Stockholm TT tog han dnnu
en pallplats — aterigen en tred-
jeplats i 350-kubiksklassen,
fortfarande pa en Husqvarna.
Inf6r 1933 hade Saxtorp-tiv-
lingen uppgraderats till
Europeiskt Grand Prix (en
titel som bara gavs till ett ena
evenemang per sisong). 150
000 askddare kom for att se
loppet — fran bade Sverige och
utlandet. Med si stor publik

Overst

Vi fira

Grand Prix.
Halsningar fran
Mannerstedt,
Kalén,
Sunnqvist,

med flera.

T.v.

Rudolf
Jonssons
fabriks-
Husqvarna 231.

Mitten

1935 - Rulle
besiktigar
legendariska
hojen F100.

T.h. Pa
20-talet var
rundbana inget
frammande for
unge Jonsson.
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ar detta fortfarande ett av de
storsta idrottsevenemang som
agt rum i Sverige. Rudolf J6ns-
son tog dterigen en tredjeplats i
350-kubiksklassen, efter de tva
brittiska storstjarnorna Simp-
son och Guthrie pa Norton.
Samma ar gifte sig Rudolf.

Husqvarna drog ned pa sina
satsningar och aret efter var
man borta frin racerverk-
samheten. Det drabbade f6rst
aven Rudolf som bara korde
négra tivlingar 1935. Karri-
dren var till anda nir kriget
kom emellan och fortsatta
tankar pa racing fanns inte.
Kanske fanns det kinslomas-
siga skal till att skanebroderna
nu lade hjdlmen pa hyllan.

Nytt hopp efter kriget

Men efter kriget tindes nytt
hopp. I USA hade man sedan
30-talet kort ensitsiga bilar
med sma motorcykelmotorer.

I slutet av 40-talet fanns mer
dn 800 banor och 50 miljo-
ner dskddare hade sett tiv-
lingarna som kallades Baby
Racing. Ake Jonsson lirde
kinna bréderna Hiakansson pa
Roénneholmsvigen i Malmo.
De tva midgetkonstruktorerna
Folke och Yngve Hakans-

son hade designat en bil med
namnet Effyh som stod klar
for tillverkning 1947. Namnet

-

Hedemoraseger
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i 350cc for Rulle med nummer 1 -_a'flre_t var 1934.

fick man av initialerna F.Y.H.,
Eftfyh. Denna lilla racerbil
ingick i Formel 3-klassen

med en halvliters mc-motor.
Den var 2,8 meter ling, vigde
235 kilo och foraren satt tio
centimeter 6ver marken.
Ensitsaren f6rsigs med en
42-histars engelsk Jap-motor
som varvade kring 6 700 varv
per minut, rpm, och hade en
treviaxlad Husqvarnalada for
att omvandla effekten effek-
tivt till underlaget. Karossen
gjordes av aluminiumplét, man
korde pa rivdick (nabbade) och
totalpriset lag pa 9 000 kronor
varav en tredjedel bestod av
drivkillan. Toppfarten pa 160-
170 km/h utnyttjades aldrig pa
400-metersbanor, utan endast
pd 1 000-metersstrickor. Med
hjilp av Akes kapital och kun-
nande tillverkades bilen som
debuterade pa i Arlév den 11
maj samma ir nir MK Tand-
stiftet arrangerade jordbane-
tavlingar. Med Ake bakom
ratten vann ekipaget dess allra
forsta viktoria och 200 kronor
i prispengar. Publiken fick be-
vittna raketfarter nir forarna
susade forbi ndgra meter frin
banans avstingning. Klassen
var i malbrottsildern. Det
blev f6rstas fler segrar och 15
lopp senare var dret slut. Ake
hade genom rattalang vunnit

S
| B
! i

- P -

v ‘;’ s -
Ake (basker),
Rudolf och
Ragnar
Sunnqvist
hos Hva.

S

samtliga tavlingar i sin lilla
cigarrlada, utom den ena pa
Solvalla dir skdningen blev
forsmadlig tvda. Midget-J6ns-
son var framgingsrik pa grund
av sin korskicklighet, men
hade dven fordel av Effyhra-
cerns konstruktion och ringa
vikt. De kommande tva dren
byggdes en osannolik karriér
upp, bide av Effyhbréderna
och av Ake som nu fitt sitt
nya smeknam efter att tidigare
aven kallats “Bryggar-Jons-
son”. Den 22 maj holls Maj-
loppet pé Jagersro dit 14 000
askddare kommit for att se det
skanska brédraparet Ake och
Rudolf gora upp om segern.
Ake vann och férbittrade ban-
rekordet med hela sju sekunder
vilket betydde att han korde i
100 km/h i genomsnitt. Fyra
manader senare fick storebror
Rudolf revansch. Nu hade en
publik pa 25 000 bankat sig
for att bevittna brodrafighten.
Rudolf knep starten och Ake
jagade forgives. Efter fem
korda varv var segermargina-
len tvi sekunder i méal. Duon
kallades nu “Jynsson brothers”
och folk reste frin nir och
fjdrran for att se broderna

kimpa inbordes fram till 1951.

Ledare
Diirefter satsade han pi led-
arskap i flera skdnska motor-
klubbar, diar Rudolf ocksd
ofta agerade som trinare.
Dessutom var han en av initi-
ativtagarna till motorklubben
MK Tindstiftet i Limhamn.
Senare under femtiotalet drev
Rudolflanthandel pa flera
orter i Skine, bland annat i
Saxtorp och Landskrona.

Rudolf deltog i sammanlagt
300 tivlingar. Han avsluta-
de sina dagar som 88-iring
i skdnska Loddekopinge
dit han flyttat 1990. Innan
dess hann Rudolf Jonsson
bli hedersmedlem i den
skanska delen av MCHK.

- av Kenneth Olausson,
foto ur privat arkiv
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Pl 4

| samband med arets resa
ner till Veterama hade jag,
ordforande Sven och Tobbe
fran Sajab Vintage fatt ett
tips om att vi borde besoka
Fahrzeugmuseum Marxzell.
Belaget i den lilla orten
Marxzell, soder om Karlsruhe
och inom rimligt avstand
fran Mannheim - blev det en
riktig hojdarupplevelse.

20
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. m' bAIG — gl

tt beskriva allt vad som
finns dir later sig knap-
past gora, si mycket roligt

finns det att se; kanske vore det
littare att rakna upp det som inte
finns! Dirfor far hir ett antal bilder
ge er en uppfattning om muse-
ets ofantliga mingder objekt.
Museet tillkom under 1968 efter ett
initiativ frin makarna Bernhard och
Klara Reichert och har under dren
kommit att bli allt omfangsrikare.
Numera ar det sonen Hubert som
svarar for den dagliga verksamheten.
Vi dok upp nir det borjade nirma

o nn'__

sig stingningsdags, men | @
Hubert holl 6ppet lite
lingre for var skull och
avslutade med att bjuda
oss pa nédgra vilsmak- 5
ande 6l frin det lokala |
bryggeriet. Allts, om |
och nir ni befinner er
nirheten av Mann-
heim/Karlsruhe - ak
till Fahrzeugmuse-
um Marxzell - ni
kommer inte att dngra er!

EH ““’- -

z‘agl fon 14 i Uhr geifne

AN —q-ﬂ_ﬁl_.;

Malke
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FAHRZEUGMUSEUM MARXZELL

N

Svew och Tobbe strosar runt blawnd
alla objeRt.

hér var Tysklands roligaste musewm.
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Motorrad Classics redaktion tyckte det

Framfor en Bohmerland stir det ett tnramat foto av
Huberts bortgdngna mamma, Klara Retchert

il ;
e

“

Hubert, en holliindare, Sven
och Tobbe Later sig Vil smaka
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Ladan Calle fick med pa kopet 1994 inneholl bland annat originalverktygen.

-

Calle Carlsson med siné finé
Indian Scout 600 cc fran 1924

Wekleole-foeofiaiveere

EN VAL BEVARAD HISTORIA

1924 var det extremt ovanligt att man
hade majlighet att kopa sig en motor-
cykel, kanske annu mer ovanligt i Sve-
rige och for Ludde fran Vislanda mitt

i Smaland var det garanterat en stor
dag nar han reste till Stockholm for
att hamta en sprillans ny Indian Scout
600 cc fran den davarande svenska
importoren Wiklunds. Exakt 102 ar
senare aterfinns Luddes Indian hos
Calle Carlsson i Moheda det vill saga
bara tre mil fran platsen dar den en
gang i tiden garanterat hojde ett och
annat ogonbryn nar den rullade forbi
med Ludde bakom styret.
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alle Carlsson, kanske
mest kind som en av
Sveriges allra bista och

mest kunniga chopperbyggare.
Jasd virst langt ifran veteran-
motorcyklar ir det kanske inte,
men fa kdnner egentligen till
eller kanske snarare tinker pa
att Calles butik i princip ér
nerlusad med gamla rariteter
ivarierat skick. Intresset for
veteran stricker sig dessut-

om till det mesta och bland
tvahjuliga saker aterfinns allt
ifrin gamla trakilkar insvep-
ta i originalf6érpackning, till
en dkta Cocoa-Cola-kyl frin
50-talet. Men just idag ska

vi fokusera pa en av motor-
cyklarna som Calle trots allt

hiller lite extra kir. Sa pass
att han bide nu och da rull-

lar ut den f6r att kicka igang
den f6r alla som vill njuta
av bade dsynen och ljudet.

Paborjad renovering

Efter att Ludde, den forsta
dgaren, limnat in hamnade
Indianen senare hos Hakan
som paborjade nigon slags
renovering. Men jobbet stan-
nade snabbt av och Hikan
hann bara med att plocka av
lamellerna, nigra vajrar och
oljepumpen. Hakan var klok
nog att spara allt inklusive
originalverktygen som med-
foljde nar Ludde blev forsta
agare. Cykeln blev stiende i
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Hikans garage och vid nigot
tillfalle under 80-talet korsa-
des Calles och Hékans vigar

och Calle blev varse klenoden.

Calle som vid denna tidpunkt
redan byggt upp en ansenlig

verksamhet, med verkstad
och butik, hade sedan linge
borjat samla pa sig intressan-
ta objekt och Calle fragade
helt enkelt om han kunde f
kopa Indianen. Nej se det

Ventillyftaren
som regleras
fran tanken
avslojar att
detta ar en
1924 ars
modell.

fick han inte. Aren gick och
Calle tog de tillfillen han fick
for att bearbeta Hikan, men
svaret var detsamma, nej.

Ett tiotal ir senare annon-
serade Calle ut en sing han
ville bli av med. Den forsta
som ringde var Hakan, ja han
med Indianen. ”Skulle Calle
mihinda kunna tinka sig
nédgon bytesaffir?” Singen
plus lite pengar mot Indianen?

Ja Calle funderade nog inte
sd virst linge, han blev av med
sangen och fick ett riktigt
fint exemplar av en numer
knappt l6sbar motorcykel.

1924 var motsvarande Scout
600cc klassiskt morkroda, men
just denna dr ju gron? Efter
lite forskning visade det sig
att ett fital som skeppades till
Sverige och Wiklunds mélades
morkgrona, med Wiklunds
logotype pa tanken. Och precis
sd ser den ut. Helt original,
orord, underhillen och med
endast ndgon battring hir och
dir. Det visar sig dessutom
att det mesta annat ocksa ar
original. Allt ir patinerat av
ar och anviandning, det finns
lite rost och repor, men till och
med gummina pé fotplattorna
och kicken ér kvar. En riktig
skatt i vad man skulle kalla
“mycket gott bruksskick”.

Snabbt igang igen
Calle bytte till sig Indianen
1994 och har sedan dess egent-
ligen bara underhillit den.
—Jadet var ju lite gre-
jor avplockat, men det var
snabbt fixat, berittar Calle.
Efter att med hjdlp av en kol-
lega ha satt ihop maskin samt
magnetiserat magneten, var
Indianen aterigen startklar.
—Jag tror inte den har gatt
speciellt lingt dven om det
péstis att Ludde var en riktig
fartdare och korde frin Vis-
landa till Stockholm pa under
tre timmar med Indianen,
skrattar Calle och fortsitter:
— Det ir nog inte riktigt
sant med tanke pa att den
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knappt gor 100 km/h i ner-
forsbacke och medvind.

Calle berittar att det just
nu sitter fel bakdack pa
den och att remmen till
laddningen gitt sonder.

—Ja det ska ju vara Vulst-
dick pé den och lite sma-
lare, berittar han.

Nir vi tittar nirmare pa
cykeln noterar vi att det sitter
ventillyftare pa den nigot som
introducerades just det aret.

—Ja det behévs ju inte for
att starta den, men val stan-
na den, berittar Calle.

I registreringspapperna
anges Indianen vara av 1923
ars modell, men just ventillyf-
tarna avslojar att det ror sig
om en 1924. Indianen finns
fortfarande i registret och bada
originalskyltarna finns kvar
men bara den bakre sitter pa.

—Ja den frimre borde ju
ocksi sitta pa siger Calle och
visar skylt nummer tva nir
vi kikar ilddan av verktyg
och delar till motorcykeln.

Calle sjalv, en veteran
Fotograferingen av cykeln

fir ske inomhus denna dag

da regnet 6ser ner utanfor. Vi
placerar den mitt i hallen av
motorcyklar som Calle anting-
en har inne f6r service, repa-
ration, forsiljning eller tillhor
ginget av egna alster. Calle
sjilv riknas vil numer som
veteran och under 2025 firade
han 50 dr med foretaget Calles
Chopperdelar i Moheda. Han
ar kanske inte ett namn man

i forst hand forknippar med
just originalcyklar, men bland
Calles egenbyggda cyklar
finns bland annat en BSA
M20-chopper som har den for-
sta linga springergaffel Calle
sjalv byggde som 23-aring.

—Jag fattar inte hur jag fick
ihop den, skrattar han.

Trots att han numer kanske
inte helt, men delvis limnat
over foretaget till sonen Johan,
ar Calle ofta pa plats for att
béide gora affarer och bidra
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Indian Scout fran 1924 hade 606 cc och en trevaxlad lada. Ventilyftare

och avgasspjall samt elektriskt ljus bade bak och fram.

Calle har kopt pa sig nya fotplatte-gummin men tycker att det ar synd
att byta de gamla original-gummina. Patina ar en skonhet i sig.

Att kickgummit fortfarande haller ihop ar ett under med tanke
pa att cykeln ar igang minst ett par tre ganger per ar.
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Spjalloppnare till avgasroren ifall
man behover lite extra.
r

[ 8
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med tillverkning av delar.
Calles har genom éren gjort
sig ett namn runt om i virlden
for att bland annat tillverka
ramar, framgafflar och styr-
kronor. Och detta dr nigot
Calle fortsatt gillar att gora.

—Ja det ir roligt att jobba
med hinderna och det ér
dérfor jag samlat pa mig sa
manga gamla originalcyklar.
Dir har jag ju att gora lite hela
tiden med restaurering, nir
jag kdnner for det och inte
vill spela golf, skrattar han.

I Calles samling av mo-
torcyklar frin 1900-talets
borjan och framit finns
flera unika objekt som vi med
storsta sannolikhet far an-
ledning att aterkomma till.

—Jajag borjade ju faktiskt

Det finns en hel del bade roligt
och udda i gommorna hos Calle.

med veteranmotorcyklar en
ging i tiden. Den forsta jag
som 14-iring slipade hem till
fassans fortret var en gammal
Husqvarna, sen blev det en
Rumi 125:a och inte si lingt
senare en Albin 500 cc.

Och rinderna har verkligen
inte gitt ur for antalet har
vixt och samlingen édr bade
intressant och omfattande,
dessutom helt gratis att beska-
da f6r alla som besoker butiken

och verkstaden i Moheda.

Mia
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ganfeﬁ an.t_lra varldskriget beslutade politikerna | Jugoslavien att landet ab-
; _ eli'év_d_e ett eget motorcykelmérke. Med hjalp av Steyr-Daimler-Puch var den
'eglﬁ-_tillverkningen igang redan aret efter.
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Puchmarket forvillar, fanns det dar fran borjan da den
saldes, troligtvis sa men vem monterade dit det.

ommaren 1954 bestimde
S politrukerna att Jugosla-

vien skulle ha en tillver-
kare av motorcyklar. Fram till
utbrottet av andra virldskriget
var néstan all industri i regi-
onen i den norra delen Adri-
atiska havet koncentrerad till
industrier kring de italienska
stiderna Trieste, Monfalcone
och Gorizia, vilket gav arbete
at regionens invanare. Dessa
stider blev otillgingliga f6r
jugoslaverna efter krigslutet
dd kommunismens skugga
stingde grinsen mot Italien.
Massor med duktiga arbetare
befann sig pa fel sida av grin-
sen och forlorade sina jobb med
arbetsloshet som resultat. Hela
regionen pi den jugoslaviska
sidan som idag ar Slovenien
blev lidande av detta. En plan
for att fa hjulen att rulla gjor-
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des upp av regimen i Belgrad.
Etablering av nya fabriker
sattes igdng inom olika till-
verkningsindustrier som textil,
tri, elektronik och metallbe-
arbetning. Den sistnimnda
inriktningen innebar bland
annat att en motorcykelfabrik
Den 16 juli 1954 meddelade
Seiana-distriktets folkkom-
mitté beslutet att etablera en
ny motorcykelfabrik i Sezana.
Produkten alltsa motorcykeln
skulle ha ett namn och det blev
Tomos, en férkortning av den
fullstindiga titeln Tovarna
Motornih koles Seiana som be-
tyder Motorcykelfabrik Seza-
na. Pa hosten 1954 skrevs Lon-
donmemorandumet under som
satte granserna mellan Italien
och Jugoslavien och Sezana
overgavs som plats for fabriken
som istillet blev kuststaden

22026 MC

Koper som kindes tryggare
for politikerna. S-eti Tomos
beholls trots det men det borde
kanske vara Tomok egentligen.
Ett par ar senare var fabriken
en kraft att rikna med dess
over 2000 anstillda arbetare.
Kunskapen om att bygga
en motorcykel var ingen som
fanns hos Tomos si ett kon-
trakt med Steyr-Daimler-Puch
férhandlades fram. Tomos
borjade bygga pa Puch under
licens med eget namn pé ho-
jarna. Puch ansags lampliga da
de var ekonomiska och robus-
ta samt designade for daligt
underhillna vigar som da var
vanliga i Osterrike. Dessutom
exporterade Steyr-Daim-
ler-Puch sina motorcyklar till
néigra mycket krivande mark-
nader, sisom USA. Kvalitet
och bra grejor. Puch erbjod
aven Tomos mycket fordelak-
tiga licensvillkor eftersom det
osterrikiska foretaget tvivlade
pa att Tomos nigonsin skulle
bli ett framgéangsrikt oberoen-
de foretag och ha egna
motorcyklar.
Sant
eller

inte tvistas det om men
troligen var det sa.
Produktionen startade pa i
Koper 1955, det forsta fordonet
som monterades var en Puch
SG 250cc. Innan aret var slut
hade det plockats det ihop
ett par hundra motorcyklar
och mopeder. Mopeden var
den modell som vi i Sverige
kinner till som Puch M S50,
foregingaren till Florida.

Mopparna tog over
Féljande ar tog mopeden 6ver
som den stora produkten med
en produktion pa strax 6ver
1700 moppar vilket var tre
ginger fler in motorcyklarna.
Frin och med det aret 6kade
andelen mopeder stindigt.
Ungefir hir kommer den
ljusblia pa bilderna in, mope-
der tog allt stérre andel pa alla
europeiska marknader och To-
mos siktade pa utlandet, vilket
skulle ge exportinkomster och
vastvaluta. Nya generalagenter
hittades och i Sverige blev det
Como i Stockholm som borja-
de kringa moppar som
Tomos-Puch.
Vad Puch
tyckte

"
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Maguras handtag och reglage var standard
pa nastan om inte alla moppar av de sorter
som saldes i Sverige. Komar och Tomos
fran oststaterna hade det men inte Jawa
och knappast franska Mobylette.




Torbjorn ska ha all heder for sin varsamma renovering av mopeden, endast
tanken lackades om men allt annat behovde omsorg, fint.

Tv. Motorn och moppen har rullat 166 mil, det finns manga kilometer kvar att slita
pa. Th. Notera ingjutet Tomosmarke pa motorkapan och luftburkslocket.

om det tilltaget vet jag inte
men de fick vil nagon slags
betalning for varje sild moppe.
Torbjorn som dger den ljusbla
Tomos Kolibrin hittade den
i sormlindska Sparreholm i
Grafors samlingar. Den sag
inte mycket ut for virlden,
manga ars lager med smuts
hade gomt det som fanns dir
egentligen. Forst var Torbjérn
tveksam men d han noterade
att matarstallningen endast
var 112 mil slog han till. Den
ska ha kopts ny aven dam som
antagligen tyckte moped var
en bra idé men upptickte att
det inte var det, den hann vil
tankas tre-fyra ginger innan
den stilldes undan. Femtio
ar senare kriavdes en grundlig
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tvitt som visade att det fanns
en vildigt fin moped under
smutsen, tanken hade dock inte
klarat sig och fick lackas om.
Aven tindsystemet fick bytas
di det frin svenska Stefa inte
hade klarat tiden. Ett Bosch
fran en Puch sitter dir idag,
passade direkt foga forvanan-
de da det egentligen ir just

en Puchmotor, original Stefa
tindhatt blev kvar. Arsmodel-
len pa Kolibrin ar inte kind
men nigonstans mellan 1957
och 1960 ir en gissning, 1961
kom enhistarsregeln i Sverige
och den ljusbla har 0,8 hkr en-
ligt typskylten. En detalj som
en kan undra 6ver ir Puch-
market pa framgaffeln under
lyset. Vi bor kunna utesluta

Com

Bjerke B i
Stockholm
importerade den
jugoslaviska
mopeden. Blev
ingen succé

har i Sverige,
blev inte sa
manga salda och
fabriken bytte
senare importor
till AB Welander
& Josephson

i Sundbyberg.
Blev inte sa
mycket battre
forsaljning

efter det.

Ramnummer kan beratta
om arsmodell men var dessa
uppgifter finns vet vi inte.

att damen som kopte den har
monterat dit det si di dterstir
Como eller den lokala forsilja-
ren. Troligen den sistnimnda
som monterat det for att 6ka pa
kvaliteten p4 mopeden, kanske
var osild linge och lite dekal-
trimning behévdes for att fres-
ta bittre, vem vet, du kanske.
Efter uppfriaschningen har
Torbjorn anvint den till och
fran och mitarstallningen
ar nu 166 mil, inte mycket
men den har inda rullat 54
mil till vilket dndé dr ganska
mycket f6r nojesikning pa
moped. For den dr nojsam att
dka pa, som en Puch brukar
vara iven om det inte exakt
ir en sin utan en Tomos.
Thomas
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Tomos Colbri, snygg och
proper i alla vinklar.
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Suzukis nya dragdjur imponerade bade med
design och acceleration. Resultatet var en tva-
taktare pa 750 kubik, men vattenkylda GT750
blev ingen storre forsaljningssuccé. Trots det
ar maskinen idag ett hett samlarobjekt.

nder sextiotalet hade Suzuki stora framgéngar pa
| l tivlingsbanan med sina snabba tvitaktare. Man
vann flera VM i road racing med namn som Ernst
Degner och Hugh Anderson. Men Suzuki var inte lika
extrema pa produktionssidan. Fabriken valde att tillver-

ka gedigna tvitaktare som inte vickte begir, men man
var tvungen att reagera - sjuttiotalet stod infor dorren.




738-kubiks
tvataktare.

Skona avgaspipor.
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Mannen som skulle féorandra
var fabrikens lovande desig-
ningenjor Etsuo Yokouchi.
Han hade skolats av 6sttysken
Degner som kom med revo-
lutionerande teknik nir Ernst
hoppade av bade frin mirket
MZ och 6sttysk regim. Kun-
skaperna gynnade japanerna
som inte var sena att lyssna.
Med sina erfarenheter pre-
sterade Yokouchi genom att
konstruera en maskin som dels
holl mattet gentemot konkur-
renterna, dels var billigare pa
marknaden. Eftersom Suzuki
krivde en tvitaktare med stra-
tegin att hélla sig till mirkes-
konceptet. Tiden var knapp och
designingenj6ren var tvungen
att agera snabbt. Yokouchi fick

endast ett 4r pd sig att utveckla

nykomlingen, si det handlade
om att hitta genvigar samti-
digt som kravspecifikationer-
na miste hillas - ingen ldtt
uppgift. Det gillde att finna
en optimal kompromiss till
den nya supermaskinen. Under
den korta tid som stod till buds
var den unge japanen tvungen
att kopiera Honda for att hitta
riatt matt. Yokouchi hade ocksa
fatt stringa order om att hélla
kostnaderna i schack, varfor
materialen snarare var billiga
och tunga i stillet for tvirt om.
Men han gick sin egen vig bade
vad betraffar bromsar, motor-
koncept med vattenkylning
och en del annat godis, vilket
blev hett pi premidrmassan.

"Piss Pot”

I november 1970 var det dags
att presentera den nya mo-
torcykeln. Det skedde under
pompa och stit pi 17:e To-
kyosalongen. Publiken kunde
konstatera att Suzuki hade
gjort hemldxan och erbjod en
potent maskin till konkurrens-
kraftig prislapp. Lanseringen
GT750, Grand Tourer, pa
hemmamarknaden skedde
dérefter i september 1971.
Nykomlingen fick ménga
smeknamn. Vattenbuffeln var
det mest triffande och beteck-
ningen har statt sig genom
aren. I England doptes den till
“Kettle” (kittel), i Australien
till ”Water bottle” (vattenflas-
ka) medan den av outgrundlig
anledning kallades "Le Mans”
i USA. Mc-gingen norr om
London tog till grévre ord

och skillde den f6r ”Piss

pot” medan italienarna gick

sin egen vig nir man mark-
nadsférde maskinen genom
att avbilda en vacker, spritt
naken kvinna sittandes intill

750:an. Jo, en kudde skylde det

mest intima, men inget mer.

Tacka vet jag mozzarella
Efter introduktionen skickades
GT750 pa PR-turné virlden
runt. Bide i Amerika och i
Europa visades prototyper som
kordes av media och press.
Tyskarna var forst och fick
kora den strax fore jul medan
engelsminnen fick avbryta fi-
randet for att fa chansen till en
provkorning pa juldagen. Se-
dan visades maskinen offent-
ligt pd London Olympia Show
efter nyaret 1971. Japanerna
fick utsta en del kritik och
engelsmannen Charles Deane
frin Motorcycle Mechanics
gick sa hir langt: "Nir jag kom
till den f6rsta skarpa kurvan
piamindes jag om en fird i
Mellanéstern péa en bangstyrig
kamel. Det tog nigra svingar
innan jag tog kommando ver
maskinen”. Men mister Deane
var inda n6jd med vigegen-
skaperna trots harda ord.
Epitet "vattenbuffel” gjordes
om till dragdjur och dérifran
var ryktet om en "levande
traktor” inte langt borta.
"Tacka vet jag mozzarella frin
vattenbuffelns mjolk”, skrev
négon vitsig tysk. Dessutom
klagades pa att tviataktsmotorn
var torstig: “en liter milen ar
inget ovanligt”. Och maski-
nen lanserades vid en oldglig
tidpunkt, just som Suezkrisen
iborjan av 70-talet medforde
brinslebrist och 6verdrivna
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SUZUKI

Motor

Cylindervolym
Borrning x slaglangd
Effekt

Vridmoment
Kompression
Forgasare
Transmission
Tandning

Batteri

Elsystem

Smorjning

Ram

Fjadring
Fjadringsvag fram/bak
Gaffelvinkel/férsprang
Hjulbas

Langd

Bredd

Héjd

Sadelhojd
Markfrigang

Vattenkyld 3-cyl,

tvatakts radmotor, kolvstyrt insug
738 cm3

70,0 x 64,0 mm

67 hk vid 6 500 rpm

75 Nm (7,7 kg-m) vid 5 500 rpm
6,7:1

3 st 32 mm Mikuni

Femvaxlad, kedja

12 V/18 Ah, brytare

Trefas vaxelstromsgenerator 280 W
Separatsmorjning, CCI

Vaggram i stalror

fram/bak Teleskopgaffel/Dubbelsving
110 mm/70 mm

27 grader/106 mm

1460 mm

2215 mm

865 mm

1125 mm

812 mm

140 mm

Bromsar fram/bak

Dubbelsidig (4 backar)

/enkeltrumma 200/180 mm

Dack fram/bak
Tankrymd

Oljetank

Vikt korklar/torr
Prestanda, toppfart

1,8 liter

3.25x19/4.00x 18
17 liter varav 3,5 i reserv

238/214 kilo
185 km/h

Acceleration 0-100 km/h 6,0 sekunder
Kvartsmilen, 0-400 meter 12,6 sekunder

Bransleforbrukning
Nypris i Sverige 1972
Importor

bensinpriser runt globen.

Men Suzuki hade satsat
helhjirtat pa en touringma-
skin och avstod frin sportiga
jamforelser, vilket foranledde
sura kommentarer. Fabrikens
tekniker tog emellertid ét sig
av kritiken och under tiden
fram till de forsta Europaleve-
ranserna viren 1972, gjordes
forbattringar. Hir fick vi se
GT750i tva firger medan
jankarna hade ytterligare en att
vilja mellan. ”Candy Lavender
(violett), Candy Yellow Ocher
(guldgul) och Candy Jackal
Blue (ljusbla)” gjordes frin
och med ramnummer ett.

Tekniskt sett hade tvitaktaren
en virldsnyhet. For att fa bukt
med bliroken frin avgaserna
hade de ansvariga funnit en
16sning. Nar motorn gar pa lag-
varv rinner briansleresterna ned
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0,9 lit/mil (landsvag)
12 500 kronor
AB Motor-Service, Stockholm

Candy color - briljant sa det forslar.

ivevhuset for att sedan skickas
tillbaka till forbranningsrum-
met genom overstromnings-
kanaler, vilket foranleder den
vilkinda bliroken. Men den
nya 750-motorn fick drinering i
botten av vevhuset och brinslet
iterstrommade till forbran-
ningsrummet i finférdelad form
via kanaler och backventiler.
Det gjorde motorn nirmast
rokfri med undantag f6r kall-
start da choken dr pa. Vidare
hade Suzukifolket tinkt pa
smorjningen som var beroende
av gaspidrag men gav full effekt
vid halvgas och uppit registret.
Oljepumpen sitter ovanfor
vixellidan medan kylningen
hade en vattenpump placerad

i motorblockets nedersta del.
Hir hade man vitskekanaler
ingjutna i blocket Tvataktsmo-
torn forlorar i effekt om den gir

for varm, men med ordentlig
kylning fungerar den utmirkt.
GT750-motorn var dessutom
designad for att ga tyst. Vits-
kekylningen fran fabrik bestod
till hilften av vatten, hilften
antifrostmedel, en blandning
som bor bytas vartannat ar eller
var 3 500:e mil. Termostaten
oppnar vid 82 grader och retur-
ledningen stings vid 95. Den
elektriska kylflikten kopplas in
automatiskt vid 105 grader, om
man exempelvis blir stiende i
ko. Temp—mﬁtaren pa styret ger
besked. Effekten fran 120-gra-
ders kraftpaketet mits till 67
histar vid 6 500 varv/min. och
vridmomentet dr 75 Nm vid
5500 rpm. Rodmarkeringen
finns vid 7 000 rpm. I grund
och botten var den trecylin-
driga motorn en modernare

upplaga av den beprévade halv-



weste
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literstwinnen som satt i mirkets
T500-modell. Man beholl
borrning x slaglingd pa 70 x
64 mm, vilket gav en cylinder-
volym pé 738 kubikcentimeter
for trepipen. Nija, radmotorn
har ju faktiskt fyra avgasror
eftersom de dr ssammankopp-
lade genom systemet ECTS,
Exhaust Coupler Tube System.
Det paverkar motoreffekten i
positiv riktning samtidigt som
avgasljud halls behagligt nere.
Fabriken hivdar att vridmo-
mentet 6kar med tjugo procent
vid 2 000 rpm. Konceptet med
tre cylindrar var annars ritt ur
vibrationssynvinkel. Cylinder-
blocket dr gjutet i littmetall
med gjutjarnsfoder. Insugssi-
dan har tre gummimonterade
Mikuniférgasare med luftfilter

Oversiktliga instrument.

under sadeln. Motorn drar

fint frin bottenregistret och
accelererar snabbt till femmans
vixel. Ladan kidnns smidig och
har distinkta ligen trots att en
stor tvitaktare kan vara ryckig.
Fjadringen dr i mjukaste laget
men vighéllningen kinns bra
dven om maskinen som sagt ar
mer tourer dn race. Drivkillan
sitter monterad i en kraftig
duplexram, en gummiupp-
hingd motor i dubbel vagga
gjord av stalror. Bromsarna ér
ovanliga, i alla fall fram. Suzuki
anvinder en fyrnockad trum-
ma, det vill siga en tvasidig
16sning med dubbelverkande
backar pa vardera sida. Di-
ametern dr 200 mm medan
trumbromsen bak dr 180 mm.
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Designen av GT750 med den
stora vattenkylaren som sticker
ut pa vardera sida och de fyra
slutroren, gér maskinen till en
nigot klumpig Cadillac-inspi-
rerad varelse med iogonfallande
lackering. Tomvikten pi 214
kilo bidrar inte direkt till att
gora maskinen smidig, men
att hivda den vara en koloss
pa lerfotter vore en overdrift.
Det skulle visa sig att forsta
arets GT750-dgare ocksa fick
agera testforare. Fabriken
insig att man maste gora fler
forbattringar och redan 1973
kom en ny modell som utveck-
lats i ritt riktning. Man gick
frin J-modellen till bokstaven
K, vilket innebar att 73:an
utrustades med skivbromsar
och extra kromdetaljer. Ett ar

senare var det dags for ett nytt
ansiktslyft. 1974 drs GT750
fick 38 mm vakuumforgasare
och tre extra histar samtidigt
som avgasroren drogs effektiva-
re bakit. Dirmed forbittrades
bide markfriging och vige-
genskaper. 1975 hette den ”"M”
och nu fick dven Australien
modellen som vid detta tillfille
borjade marknadsforas som
sporttourer. Nista ar hoppade
man oforklarligt till bokstaven
”A” men utan att inféra nagra
viktigare forandringar med
undantag av tanken som blev
aningen storre. Sista drgingen
1977 byttes frin "A” till "B”
och nu fick tvitaktaren kom-
ponenter frin nyintroducerade

GS750 som var en fyrtaktare

och markerade slutet pa Suzu-
kis enkelspariga tillverknings-
period. Under sex rs era hann
japanerna producera drygt 80
000 enheter av GT750, varav
lite mer én hilften saldes redan
under modellens tva forsta

ar. Sedan dalade efterfragan

i snabb takt. ’Maskinen var
lika alldaglig som bordsvin”,
kommenterades i England.
Som komplement till GT750
gjordes ocksi en tivlingsver-
sion med beteckningen TR750.
”Gummisnoddsracern” eller
"Flexy Flyer”, som den ocksa
kallades, var kapabel att gora
275 km/h i debuten 1972 av
amerikanen Jody Nicholas da
han tivlade med 750:an pa
Daytonabanan. Annars blev
engelsmannen Barry Sheene

ffektiv bromstrumma i sin tid.

den mest kiande Suzuki 750-f6-
raren. Inte nog med att han
vann FIM-cupen 1973 med
en maskin som hade hundra
histkrafter pa bakhjulet och
en torrvikt pa 160 kilo. 1975
gjorde Barry dessutom drhund-
radets mest uppmirksammade
krasch pa Suzuki i Daytona nir
han vurpade i 280 km/h. Mi-
rakulost nog klarade Sheene sig
fran allvarligare skador. Du har
sikert sett smillen pa youtube.
com. I den engelska tidning-
en "Motor Cycle” beskrevs
GT750 som "en gentleman’s
superbike”, vilket formodligen
summerade maskinen bade
objektivt och emotionellt.
Text och foto av
KENNETH OLAUSSON
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Det ar ju inte sa ovanligt att ventilskaftet glappar mer an tillatet i ventilstyrningen pa en
motor efter lang och trogen tjanst. Oftast ar det storst slitage pa styrningen till avgas-
ventilen. Slitaget ger upphov till risk for lackage och oregelbunden arbetstakt hos ventilen.

Sontiret nelodf for o

RENOVERA VENTILSTYRNINGAR

Verktygssatsen med den langa brotschen
langst till hoger som man bérjar med
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de allra flesta fallen ir ju

ventilstyrningen inpres-

sad i toppen / cylindern.
Ett sitt dr ju att demontera
styrningen och tillverka en
ny med rdtt mitt, men hur
gOor man om styrningen ar
direkt bearbetad i toppen
eller cylindern? Ja, formod-
ligen foddes den metod som
vi ska beritta om hir just av
den anledningen att ventil-
styrningarna ofta var direkt
bearbetade i godset pa dldre
amerikanska bilmotorer,
men metoden gér naturligt-
vis att anvinda bade pé fasta
och inpressade styrningar.

Kostsamma verktyg

Det dr vil lika bra att redan
frin borjan informera om att
verktygssatsen for att utfora
arbetet ar ganska dyr, runt
15 000 kronor. Dessutom
behovs det ju flera satser f6r
att ticka alla dimensioner av
ventilskaft = inre diameter
pé ventilstyrningen. Det ar
kanske inte ndgot som ama-

Aktuell dimension pa brotsch kors igenom befintlig styrning
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térrenoveraren skaffar for
nigon enstaka renovering.
De cylindrar som genomgar
den hir renoveringen, och som
vivisar hir, hor hemma pa en
Harley-Davidson halvtopp
med fasta styrningar. Till
en borjan ir det viktigt att
cylinder / topp dr ordentligt
rengjorda innan man borjar
med de steg som krivs for att
fi en renoverad styrning med
spel enligt specifikation. I
korthet innebir renoveringen
att man monterar en insats av
speciallegering i styrningen.

Jamna till

Som f6rsta moment gil-

ler att avverka ojimnheter

istyrningen samt ta upp

diametern att passa nigon

av de standardinsatser som

finns. Detta gors genom att

dra en specialbrotsch genom

styrningen. For att fa hilet

vinkelrdtt mot ventilsitet

styrs brotschen av en styrning

som passar i ventilsitet.
Nista steg dr att montera en

r <7 e =
Renoveringsobjektet: cylinder till H-D

halvtopp med fast styrning

passande insats i styrningen.
Den 16sa insatsen (sleeve) ar
dimensionerad pa lingden
sd att den ska passa alla
lingder pé styrningar; just

i detta fall ar styrningen

P

Brotschen avverkar till forbestamd

diameter pa halet i styrningen




Sa har ser insatsen ut innan montering
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ritt kort, vilket gor att den
delen av insatsen som stick-
er ut maste frisas bort.

Ratt diameter

Niista steg i monteringen ar
kanske den viktigaste; det
giller ju att fi insatsen att sitta
fast i styrningen samt att fa
ritt diameter f6r ventilskaf-
tet. Det gér man genom att
pressa ett specialverktyg, en

sting med kulformade ansatser

pd, genom styrningen. Det
gor att insatsen pressas in i
materialet pi den ursprungliga
styrningen samt att halet for
ventilskaftet blir det korrekta.

For att sikra att ventilen
titar i ventilsitet dr det obli-
gatoriskt att slipa in ventil-
satet med den renoverade
styrningen som referens.

I och med det ska det bara
vara att montera ventil i den
renoverade styrningen. Hir
ar det vl kanske en fordel att
montera helt nya ventiler, men
ar de begagnade ok si fung-

erar iven det. En ytterligare

Insatsen patradd p

o —

Insatsen drivs in i styrningen

a monteringsverktyget

22026 MC VETERANEN

Overskott pa insatsen friases bort

finess med insatsen ir att den
verkar var tillverkad av na-
got sorts smorjande material,
vilket klart forlinger livsling-
den pi styrning och ventil.
Som sagt, det hiir ar vil

kanske ingen verktygssats som
amatOrrenoveraren ger sig pa

Svéllningdoet med kulformade
ansatser som gor att insatsen
pressas in i styrningen

MC VETERANEN 2 2026

i
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Insats pa plats och anpassad till den gamla styrningéns langd

att skaffa, men det arbete vi vi-
sar hir har Tomas Johansson pa
Hestra Truck och Maskin ut-
fort pa sin maskinavdelning (se
separat annons) och de tar gir-
na emot den hir typen av jobb
for vara medlemmars rikning.
For att ange en prisindikering

¥ ﬁ' : y

£ i I:
Dornet pressas igenom i insatsen

pé arbetet si ligger det pa ca
600:- / styrning exkl. moms
och frakt. Forutsittningen ar
naturligtvis att den ursprung-
liga styrningen ir i renoverbart
skick och inte sprucken etc.
Text: Borje
Foto: Tomas Johansson

Nar dornet ar igenom helt vet man
att det ar ratt dimension pa styrning
samt att insatsen sitter fast
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Bynanders Motormuseum visade sig vara en utmarkt motesplats for klubbens arsmote.
Over 60 medlemmar kom dit och fa tyckte nog att det var sloseri med tiden att vara dar och
delta i foreningslivet. Utover motet kunde det fina och valfyllda museet granskas och det
bjods dven pa fika och en valsmakande lunch.

Samling for arsmote pa Bynanders Motormuseum i Svenljunga

ARSMOTE S

rdforande Sven Lundin
gjorde forst en genomgéng
over dret som varit och

berittade om det utvecklingsarbe-
te som genomforts under éret. Ett
nytt ekonomisystem har kommit pa
plats och mycket arbete har gjorts
med nya hemsidan och Facebook.
Han tryckte sirskilt pa om att alla
lokalforeningar ska haka pé tiget
om att skapa egna hemsidor med
hjilp av moderklubbens verktyg.
MCV Vist och MCV Falbygden har
testat detta och hittat lite si kallade
buggar som ska vara losta nu nir
du liser detta. Aterstir att instal-
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Var ordforande Sven Lundin iledde
motet med nyttig information

VEN

g

LJUNGA

lera medlemsregister pa hemsidor-
na bade lokalt och pa riksniva.

En sak som ir viktigt dr att fi in
uppdaterade kontaktuppgifter sa
att till exempel olika meddelanden
kan skickas via mail till medlem-
marna. Minga tiotusentals kronor
kan sparas pé detta i portokostna-
der varje ar. Som exempel kommer
bara medlemsavgiften som betalas
via e-mail och e-faktura att minska
kostnaden med 50 000 kr per ar.

Det som Sven oroade sig mest for
var att klubben tappar medlemmar
och att alla behé6ver hjilpa till med
att virva nya. Om vi inte blir fler

22026 MC VETERANEN
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si kan det tyvirr bli sa att med-
lemsavgiften kanske méste hojas.

En tidigare inkomst som nu har
blivit en stor utgift ir medlemskapet
i MHREF. For tio 4r sedan fick MCV
Sverige in 6ver hundratusen kronor
per ér i aterbiring pA MHRF-for-
sikringen. Nu kostar samma anslut-
ning 60-70 tusen kronor for 2025
istallet. Anledningen till detta ir att
firre klubbmedlemmar anvinder
MHRF-forsakringen samt att an-
slutningsavgiften per medlem 6kat
gradvis frin 23 kr till 36 kr de senas-
te tio dren. Sven tycker att vi ska an-
vinda MHRF-forsikringen i storre
utstrickning di den gynnar oss.

Efter denna genomgéng var det
dags for de sedvanliga drsmotesfor-
handlingarna. Till motesordférande
valdes Arne Karlsson (MCV Vist)
och Katarina Bergling till motesse-
kreterare och. Till justeringsmin
tillika rostriknare
valdes Torgny Karlsson
och Stig Arnesson.

For att nimna négot
frin den stiende agen-
dan si sticker kanske
§9 ut lite extra, den som handlar om
ekonomin. Klubben har gjort en
forlust med néra 180 000:- under
2025. Orsakerna till det kan forkla-
ras i kostnader i samband med nytt
ekonomisystem och hemsida, ligre
aterbaring frin MHRF samt ett
sjunkande antal betalande med-
lemmar. For 2026 har man lyckats
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ﬁe} é-ynairilaé; étolf iﬁuselagaré Arne Karlsson valdes till
motesordforande

och suveran festfixare.

fd en budget nira i balans med ett
estimerat medlemsantal som inte dr
si mycket ligre dn utfall f6r 2025.
Fjirde kvartalet 2025 har varit
positivt med 70 nya medlemmar,
forhoppningen dr att det fortsitter
med den positiva trenden.
Styrelsen hade ett forslag till
andring av stadgarnas §16 detta
mot bakgrund om en inriktning
frin styrelsen att i storre utstrick-
ning stédja lokalavdelningar och
grupper av medlemmar som saknar
styrelse genom "medlemsregister”

Verve meoflemomear

och hemsidor. Den exakta ordaly-
delsen i stadgeforslaget kan du se
pa MCV Sveriges hemsida. Motet
tillstyrkte stadgeforslaget men
det skall godkinnas dven pa nds-
ta arsmote for att trida i kraft.
Efter att avgaende styrelse redo-
visat resultat for verksamhetsaret
och revisorerna godkint forvalt-
ning och rikenskaper beslutade

Olof Ostberg valdes in
som hedersmediem
efter manga ars
arbete for klubben

motet att ge styrelsen ansvarsfrihet.
Sen var det dags att vilja ny styrel-
se. Valberedningen hade gjort ett
gediget jobb vilket innebar omval
av de poster som var aktuella med
en liten forindring dir Bo Hoglund
och Bengt Gustafsson byter roller
vilket innebir att Bengt fortsitt-
ningsvis tar rollen som sekreterare
och Bo blir suppleant med speciella
uppdrag. Som ny suppleant invaldes
Stig Arnesson. Revisorer och valbe-
redning dr desamma som tidigare.
Mot bakgrund av ekonomiskt
resultat f6r 2025 disku-
terades om medlemsav-
giften borde hojas. Motet
loste detta genom att ge
styrelsen mandat att hoja
avgiften med som mest 50 Sek for
2027 om de finner det nodvindigt.
Motet valde pa forslag frin Ola
Johansson, Olof Ostberg Vise i
Virmland som hedersmedlem.
Motet avslutades med avtack-
ning av de tidigare redaktions-
medlemmarna Lars "Malke”
Hjidlmberg och Bérje Erikssom.
Borje och Thomas
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MCV:S Lokalavdelningar och specialsektioner

RIKS (SPECIALSEKTIONER)

CROSS & TRIAL VETERANERNA

PANTHERSEKTIONEN

NORRLAND
MCV JEMTLAND

MCV SKELLEFTEA
MCV UMEA

MCV ORNSKOLDSVIK

SVEALAND
HAMMARO MC-VETERANER
MVC ARVIKA

MCV ROSLAGEN

GOTALAND
MCV BLEKINGE

MCV BLAKLINTEN
MCV BOHUS-DAL
MCV FALBYGDEN
MCV FALKENBERG
MCV HALMSTAD
MCV HYLTEBYGDEN
MVC KRISTIANSTAD
MCV KUNGSBACKA
MCV NORD VASTRA SKANE
MCV NASSJONEJDEN

MCV PARTILLEVETERANERNA

MCV VAST
MCV OSTERLEN

MCV:s lokalavdelningar
och sektioner genom
deras kontaktpersoner

RIKS

Cross & Trial Veteranerna
Kuno Larsson

Fluggréand 4

275 39 SJOBO

070-689 56 33
endurokuno@gmail.com

Panthersektionen
Bertil Bondesson
ROnas 77-52

275 95 SJOBO
070-521 63 27
monika.bertil@sjobo.nu

NORRLAND

MCV Jemtland

PG Sjoberg
Karbacken 580
833 59 HOTING
bsa.owner@spray.se

MCYV Skelleftea

Roland Johansson
Gammelstadsvagen 11
931 44 SKELLEFTEA
070-217 03 99
roland1953.johansson@
gmail.com
www.knuttar.com

MCV Umea

Kent Arvidsson

Ringvagen 105

904 21 UMEA

070-530 76 10
kenta@ume.se
mcvumea.fsy4.se
www.fsy.se/mcv/startsida.asp

MC VETERANEN 1 2026

Norrland

O

MCV Ornskéldsvik
Ake Sjodin
Husumsvagen 13
890 50 BJORNA
070-331 81 08
bsa_ake@hotmail.com

SVEALAND

Hammaro MC-Veteraner
Lars-Eric Sundin
Storsvangen 27

654 68 KARLSTAD
070-843 7303
larserik.sundin@telia.com

MCV Arvika

Lars Nilsson

Frébol Algtorpet 1

671 93 ARVIKA

070-614 32 85
lars.nilsson.norton@telia.com

MCV Roslagen

Johan Sj6éborg
Skogstorpsvagen 21
175 74 JARFALLA
070-768 10 52
johansjoborg@gmail.com

Pa dessa sidor finner du:
MCYV Lokalt, Nya medlemmar, Styrelsen informerar,
Kalender, Club-shopen, Annonsmarknad, Marknader
och Rallyn, Lokala evenemang

GOTALAND

MCYV Blekinge

(f.d. MCV Jamjo-Torsés)
Per-Ake Claesson
Varvagen 8

372 97 RONNEBY
070-694 74 03
cantig.ns@telia.com
mcv-jamjo-torsase.
webnode.se

MCYV Blaklinten

Inger Bernhardsson
Ingebo Lyckan 1

585 97 LINKOPING
070-583 75 87
Inger.bernhardsson@
gmail.com
www.mcvblaklinten.se

MCV Bohus-Dal

Kjell Enarsson

Sodra vagen 38

666 32 BENGTSFORS
0531-617 64, 070-276 35 04
bohusdal@mc-dalsland.se
www.mc-dalsland.se

MCYV Falbygden

Borje Johansson

Travad Fralsegarden 9
534 91 VARA

070-849 84 08
borjan.54@outlook.com
www.mcvfalbygden.se

MCYV Falkenberg
Thomas Persson
Rosenvagen 5

311 33 FALKENBERG
070-631 33 54
bultaco65tp@gmail.com

MCV Halmstad

Ralfh Norrman
Folkparksgatan 20

302 23 HALMSTAD
070-691 86 40
ralfh.norrman@gmail.com
www.halmstadmcv.se

MCYV Hyltebygden
Ove Melleroth
Kallgatan 8

314 34 HYLTEBRUK
070-277 60 97
kontakt@mcvhylte.se
www.mcvhylte.se

MCV Kristianstad
Gary Kajsson
Nytappsvagen 10
298 32 TOLLARP
073-33121 19
gary@bilkajsson.se
www.mcvksd.se

VAR KANSLIST
GIT PALMQUIST

Kansliet ar 6ppet
tis-torsdag kl. 8.30-15.00
med telefontid kl. 9.00-11.30

TEL:
0760 - 22 40 76.

ADRESS:
Vaktarevagen 2C
291 63 Kristianstad

E-POST:
info@mcveteranerna.se
Du kan aven for vissa
arenden na oss via hemsidan:
www.mcveteranerna.se

FORSAKRINGSARENDEN:
Angaende
forsakringsarenden,
vand dig i forsta hand till
var férsakringssamordnare
Olof. Adress och
telefonnummer se sid 4.

MCV Kungsbacka

Arne Karlsson
Hacklehagsvagen 268

439 93 ONSALA

072-341 19 46
veterane1@outlook.com
WWW.
mcveteranernakungsbacka.se

MCV Nord Vastra Skane
Sven Andersen
Héasslebovagen 35

263 92 JONSTORP
070-631 18 76
sven.andersen@
splendorplant.se

MCV Nassjonejden
Ake Rehn

Nyholm 10

571 63 BODAFORS
070-448 65 16

MCV Partilleveteranerna
Lennart Henriksson
Brandamosse 11

424 91 OLOFSTORP
070-765 53 29
klubbanri@gmail.com

MCV Vst

Thomas Hansson
Kolkinsvagen 3

451 90 UDDEVALLA

070-514 68 79
thomas@thompartner.se
www.facebook.com/
groups/1984751361657512

MCV Osterlen

Bonny Svensson

Ostra Langgatan 12

271 76 LODERUP

070-392 04 41
husqgvarna_mc@hotmail.com
www.facebook.com/
McvOsterlen
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HANGSLEN 4 CLIPS
Svarta med vita loggor, |
laderirygg. Bredd 5ecm
langd 120 cm 120:-st

CARDIGAN *UTGAENDE*
Svart sweatshirtcardigan med sidofickor och
hel dragkedja, vit logga, Stl S-2XL 400:- st

T-SHIRT
Gra t-shirt i 100% bomull, vit
logga Stl M-2XL 150:- st

MC T-SHIRT
Marinbla t-shirt i 200% bomull, vit logga.
Specialdesignad for MCV. Stl M-2XL 250:- st

" A
SAMLINGSPARM ! ;i‘ y
Gron kartong med loggor i guld, BOK o T

plats for 10 tidningar, 85:- st

Goran Roth berattar

. —— T\'i{?;EE minnen om fordon
ME och personer fran 3
FORDON tiden1930-
A 1953. Tidigare
KEPS publicerade i 4
Svart med broderad logga, 1 MC Veteranen
justerbar 120:- st ; under 1997
? [/ e RS 1
Faly, 2002, finns 1.
¥ . | nusamlade
VALKOMMEN MED DIN BESTALLNING! i detta verk.
Ring eller e-posta till: 0760 - 22 40 76, 94 sidor.

info@mcveteranerna.se i ‘. 120:- st
Bestallningsformular finns pa hemsidan | . v £
www.mcveteranerna.se FRAKT TILLKOMMER! -

MC VETERANEN
= de senaste fem
- numren 90:- st

DIN LOKALKLUBB KAN HA EN DEL AV DETTA HEMMA

<& Aldre nummerav

.a' Mc Veteranen samt

' Qvarna-kuriren i.rpéq

av tillgang 30:- bg:\g_ -
f

KLUBBMARKEN
1. Dekal, design MC-motiv, 100 x 105 mm 20:- st
2. Dekal, 50 mm 20:- st

3. Broderat tygmarke, strykes pa, 70 mm, 30:- st
4. Kupoldekal, plast, 35 mm, 20:-st
5. Kiubbnal, gul metall, 16 mm, 20:-st

WWW.MCVETERANERNA.SE
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ANNONSMARKNADEN

ANNONSMARKNADENS INNEHALL:
Motorcyklar, mopeder & delar kopes *
Motorcyklar, mopeder & delar saljes ¢
Litteratur kopes ¢ Litteratur séljes *
Ovrigt kopes * Ovrigt sdljes  Bytes
Efterlysningar * Rep och tillverkning

ANNONSMANUS TILL TIDNINGEN
Annonsmarknaden ar oppen for alla
medlemmar och lokalavdelningar/
sektioner. Ange ditt medlemsnummer.

Bilder till annonser som skickas digitalt bor

vara i jpg-format och halla ca 1 MB. Fler
an en bild per annons publiceras endast i
man av plats. Manus skickas in senast
vecka 5 for nr 1, vecka 15 for nr 2, vecka
25 for nr 3, vecka 35 for nr 4, vecka 45

Motorcyklar, mopeder

& delar siljes

el - o

ROYAL ENFIELD, BULLET 2004

| mycket gott skick. En &gare, har gatt

3250 mil. Pris: 40 000 Skr.
Lars Eric Johansson, 070-678 78 42.
larseric@seaside.se

YAMAHA TR1 (XV1000) 1983
Koptes ny pa Oves Motor i Olofstrom
februari 1984. Levererades med
Panthera helkapa, lackad i MC:ns
farger, samt Becker packvaskor.

Har rullat 8000 mil. Bara jag har
kort den, féorutom personalen pa
Besiktningen. Senaste besiktningen
2022-05-24. Besiktningsbefriad.

Ar, enligt mitt formenande, i bra skick.
Men nu boérjar gubben bli gammal, sa
det ar dags att hanga in MC-stéllet och
lagga undan hjalmen. Vill att MC:n ska
komma till nagon, som fortsatter ta val
hand om den. Intresserad? Hor av dig!
Lars-Inge, 070-511 61 58.
larsinge.bjorklund@gmail.com

MC VETERANEN 2 2026

OBS!
n
SA HAR ANNONSERAR DU FRAMOVER

Med vart nya system och den nya hemsidan
har rutinerna for annonser andrats.

for nr 5. Tidningen berdknas komma ut till
medlemmarna vecka 8, 18, 28*, 38 och 48.

SKRIV TYDLIGT!

Det kan bli fel i annonserna. | sa fall
kan det bero pa otydligt skrivna manus.
Skriv darfor tydligt, texta garna eller
om majligt skriv pa maskin/dator

ANNONSER PA HEMSIDAN Ligger du numera
in sjalv via formularet pa hemsidan. Det

gar snabbt och enkelt. Darefter publiceras
annonsen efter att den godkants av kansliet.

ANNONSER | TIDNINGEN
Skickas som tidigare via epost till:
mcveteranen@mcveteranerna.se

ANNONSMANUS TILL:

MC Veteranen

Club MC-Veteranerna Sverige
Vaktarevagen 2C

291 63 HKristianstad

E-post: mcveteranen@mcveteranerna.se

Vill du synas bade pa hemsidan och i tidningen? Da
behover du gora bada stegen:

 lagga in annonsen sjalv via hemsidans formular
* skicka annonsunderlaget till tidningens

. .
eventuellt senare pa grund av semestrar. epostadress mcveteranen@mcveteranerna.se

JAVA 350 ARSMODELL 1979
aldrig varit i trafik (registrerad), 17km
pa trippen. Pris 35 000:-
Torbjorn, 070-575 23 14.

MONARK TRAPPER -66
Motor Husqvarna 2 vaxlad fot. Servad,
nya stotdampare. Nya dack. Omekrad.
Nya vajrar. Gar klockrent. Saljes

pga sjukdom. Pris: 13 500 kr.
johanssontommy574@gmail.com

eller 073-921 90 21 (sms sa ringer jag)

Motorcyklar, mopeder

& delar kopes

SIDOVAGN

Sidovagn till MC 50-talare, helst
komplett, men komplett chassi funkar
ocksa. Per-Owe Larsson, 070-268 60 07.
po.vintergatan@gmail.com

HJULAXEL

med infastning till Velorex-sidovagn,
modell 562. Hakan Nilsson,
Nykoping haakan@bahnhof.se

TRIALMASKIN ALT OFFROADMASKIN
125-500cc fran 60-70-80 talet. Bade
2T och 4T av intresse. Stig Scholander,
070-607 85 11 scholanders@telia.com

Ovrigt siljes

HALVARSSONS SALJES
2-delat i fint skick

fran ca 1990. Storlek
52/54, 1 000 kr.

Finns for avhamtning

i Lund. 070-676 34
99.rolfaper@gmail.com

BSA GOLD STAR 1954
Renoverad i bra skick, manga nya delar.
12 V H4 LED. 4fjadrars koppling. B31
nedsvarvat vevparti, renoverat och
balanserat (Stigs Motor, Axvall). Std
Hepolitekolv, cylinder av BKS (Bengt
Karlstrom, Sala). Kammar 652448 /
652446. Mikuniférgasare. Miniblinkers.
MC:n byggd for att kora med, gar aven att
titta pa. 115 000 kr eller lamna ett bud.
Jan-Erik Karlsson, Tidaholm,

070-846 16 45.

KAWASAKI SALJES

W650, arsmodell 2000, 4 500 mil.
Karl-Erik Bengtson, 076-329 78 77.
aqaviten@gmail.com




OBS! NYTT TELEFON-NUMMER TILL KANSLIET! 0760-22 40 76

Nya medlemmar halsas hjartligt vilkomna
till Club MC-Veteranerna Sverige

100022
Stefan Hugosson
663 91 HAMMARO

100023
Tommy Persson
416 60 GOTEBORG

100026
Bengt Ahim
242 96 HORBY

100029
Mats Mq!mstrém
702 10 OREBRO

100054
Johan Tillgren
291 94 KRISTIANSTAD

100056
Kristoffer Lotten
115 34 STOCKHOLM

100060
Kjell Léfberg
830 70 HAMMERDAL

100061
Robert Persson
169 51 SOLNA

100063
Kristian Naslund
432 33 VARBERG

100066
Sven Engbefg
662 34 AMAL

100067
Tomas Johansson
661 43 SAFFLE

100068
Joakim anebro
442 95 HALTA

100069
Gunnar Jonsson
655 95 VASE

100070
Bo Norin
829 98 HASSELA

100071
Kenneth Larsson
814 70 ALVKARLEBY

100072
Jan Hallen
683 34 HAGFORS

100073
Mikael Persson
731 34 KOPING

100074
Henrik Jénsson
231 66 TRELLEBORG

100075
Rolf Pettersson
589 57 LINKSPING

100076
Borje Nordqvist
837 91 MATTMAR

KALENDERN -

MCV Blekinge

Korlista 2026 Start Rosenholms P-plats
kl. 16.00 (om inget annat anges).

Eventuella andringar meddelas via SMS.
5 MAJ 2026 KL. 17.30

Jonsson Bike Jamjo (OBS tisdag).
6 MAJ 2026 KL. 10.00

MC utstallning Swedol Karlskrona.
Helst aldre cyklar. Fortaring pa plats.

9 MAJ 2026

Avrostning Opus bilprovning Karlskrona k.

11.00 med Knutteberget. (OBS lordag)

14 MAJ 2026

Gokotta Mortsjoasen, traffas dar kl. 10.30.

16 MAJ 2026 LORDAG
Kortegekorning for Prostatacancer
Morrum-Sélvesborg. Start kl. 08.00

100077 100088
Kristoffer Roslund Thomas Lyndqviast
254 50 HELSINGBORG 722 33 VASTERAS
100079 100089

Toivo Pajunen
523 99 HOKERUM

Lars Johansson
612 34 FINSPANG

100081 100090
Benny Sollo Lars Bergman
776 30 HEDEMORA 702 83 OREBRO
100082 100091
Hans Westelius Stefan Eriksson
827 72 KORSKROGEN 152 40 SODERTALIE
100083 100092
Ljubi Vujic Krister Johansson
517 95 OLSFORS 585 64 LINGHEM
100084 100093
Richard Andersson Nils Lindberg
742 33 0STHAMMAR 847 31 MARIEFRED
100085 100094
Tomas Jonson Dahn Affelin
633 58 ESKILSTUNA 311 78 FALKENBERG
100086 100095
Robert Nordin Inge Svensson
81793 314 91 HYLTEBRUK
HAMRANGEFJARDEN

100096
100087 Greger Wikstrom
Gittan Johansson 974 44 LULEA
817 93
HAMRANGEFJARDEN 100097

Glenn Haag

362 51 VACKELSANG

Pizzerian Torhamn (vid affaren)

17 JUNI 2026

Lerduveskytte Brunsmo och
ovriga vidare mot Gullabo

24 JUNI 2026

Dalskars camping Bergkvara

2 JULI 2026

Torne. Start 15.00 Ronneby

15.20. (OBS tisdag)

8 JULI 2026

Tingsryds camping

15 JULI 2026

Wildmarkscaféet Belganet

22 JULI 2026
HEMLIG TUR

29 JULI 2026
Hjorthalans café

Karlskrona, Galtsjon Ronneby kl. 8.20,

Start Morrum kl. 10.00. Avgift 100 kr.
20 MAJ 2026

Lenas café, Torhamn
27 MAJ 2026

Biltema, Ronneby
3 JUNI 2026

Birgittas, Saxemara
10 JUNI 2026

52

5 AUGUSTI 2026

Jarnaviks camping

12 AUGUSTI 2026

Kortege Jamjo-Kristianopel och Lenas
café, Torhamn (datum kan andras)
19 AUGUSTI 2026

Grillning Allsjon

26 AUGUSTI 2026

Majas klostercafé Torko

100098 100109
Svante Karlberg Kennet Kallberg
742 32 6STHAMMAR 791 92 FALUN

100100 100110
Robert Andersson Magnus Andersson
955 91 RANEA 289 92 BROBY

100101 100111

Thomas Gustafsson Philip Bergling

542 32 MARIESTAD 907 29 UMEA

100102 100112

Lars Anggren Michael Hansson

439 51 ASA 533 94 HALLEKIS

100103 100113

Christopher Holmberg Per Nilsson

903 38 UMEA 242 95 SATSERUP

100104

Tommy Rannbéack

635 37 ARLA OM MEDLEMSNUMMER
N&r du anséker om

100105 medlemskap far du ett

Alf Lundgren

medlemsnummer direkt,
382 74 ALSTERBRO

mep...vért nya system
aktiverar medlemskapet

100106 férst nar betalningen
Elisabeth Ostberg registrerats, vilket gor att
655 95 VASE

%L'Jmmerfﬁljden hér i listan
Ibland kan hoppa — vissa
100107 betalar direkt, andra

Rooney Lornell

A vantar till 5
932 91 BUREA ill forfallodatumet.

Alla &r forstas lika
véalkomna oavsett nar

100108 betalningen kommer in.

Michael Kallberg
791 95 FALUN

Lokala aktiviteter och evenemang

2 SEPTEMBER 2026
Hasslo Pizzeria.

MCV Blaklinten

17 MAJ 2026 KL. 09.00

Gokotta OBS ny dag! Som vanligt startar
vi fran Stora Enso i Vikingstad med
gemensam resa till hemligt mal. Du ar
valkommen aven om du inte tar mc:n.
Anmalan till Bosse 070-558 08 11 eller
daljemar@telia.com senast 10 maj for

planering av frukosten. Medlemskap kravs.
28 MAJ 2026 KL. 13.00

Besok pa Kvarnbackens aldreboende.

Vi samlas med moped och mc pa
Circle-K i Ryd for en gemensam tur till
Kvarnbackens aldreboende i Tannefors,
dar vi blir bjudna pa fika. Hor garna

av er till Hardy 070-260 18 46.

6 JUNI 2026 KL. 12.00-15.00
Motorhistoriska dagen. Vi forlagger aven
i &r Motorhistoriska dagen till Ojebro
Elkvarn. Liten orientering i fyra klasser:
Traktor, bil, mc och moped. Oppen start
mellan kl. 12.00 - 14.00. Startavgift 50 kr.
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Prisutdelning kl. 15.00. Ingen féranmalan.
15 JUNI 2026 KL. 17.00

Moppesvangen. Vi traffas vid Albacken
(f.d. Tradgardscaféet) for en tur till
Ekliden till deras motorkvall. Vi aker
moped men har Du ingen moppe - ta
det fordon som passar Dig. OBS, de har
aven bokat in 20 juli i handelse av regn.
21 JUNI 2026

Veteranmarknaden pa Mantorps
Travbana. Marknadskommittén behover
funktionarer, hor av er till Janne 070-
280 87 29 eller Lennart 070-816 86 68.
De medlemmar som tar ett arbetspass
under marknadsdagen far sin saljplats
gratis. Intrade for besokare 50 kr, saljare
150kr. Inslapp for saljare kl. 16.00-
21.00 den 20/6 och kl. 06.00-08.00
marknadsdagen. Marknaden ar 6ppen for
besokare kl. 06.00-14.00 marknadsdag.
2 JULI 2026 KL. 18.00

Grillkvall pa Omberg. Vi aker till var
gamla grillplats pa Omberg, rastplatsen
ovanfor Turisthotellet. Vid Ellen Keys
strand. Medlemskap kravs.

25 JULI 2026 KL. 08.00-16.00
Oldringen. Gammelrally for mc till och med
1954. Start- och malplats Hastholmen.
Samling fran kl. 08.30 med forsta start
kl. 10.00. Startavgift 200 kr. Anméalan
till Benny Pettersson per78petersson@
gmail.com eller 070-569 90 65, senast
den 19 juli. OBS! Max antal tavlande

50 st och ingen efteranmalan.

MCV Bohus-Dal

23 MAJ 2026

Rally pa Dal for MC och mopeder av
arsmodell 2005 eller aldre. Samling

St1 Bensinstation, Ed. Forsta start k.
10.00. Ca 7 mil pa belagda vagar

Enklare fortaring ingar i startavgiften.
Startavgift 250 kr for forare och 250 kr
for passagerare. + 150 per deltagare

vid anmalan efter 15/5. Betalas till
sekretariatet mellan 08.30 - 09.30.

Info 070-276 35 04 Kjell Enarsson, 073
-381 58 13 Torgny Arvidsson. Skriftlig
anmalan postas senast 15/5 till Torgny
Arvidsson Lund 110, 668 91 Ed eller:
rallypadal@mc-dalsland.se med uppgift om
deltagarens namn, adress, telefonnr. mc-
marke, motorvolym och arsmodell.

EDS MC- OCH MOTORMUSEUM

Ca 150 veteranmotorcyklar, mopeder och
pahangsmotorer fran flera lander. | var
utstallning hittar du ocksa ett hundratal
motorsagar, 50 batmotorer som alla gatt

i vart sjorika landskap Dalsland, 300
radioapparater, aldre skiftnycklar och ett
dussin gamla symaskiner bland annat.
Oppettider 2026: 1-14 maj onsdag-séndag
kl. 11.00-17.00, 15 maj-15 augusti tisdag-
sondag kl.11.00-17.00, 16 augusti-30
september onsdag-sondag kl.11.00-17.00.
Midsommarafton ar det stangt. Ovrig tid
efter 6verenskommelse. Entré vuxen 100 kr,
barn under 12 ar gratis. Boka gruppbesok
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via mejl eller SMS till: Kent Karlsson 070-
275 29 70 kent.karlsson.ed@gmail.com
Valdis Ciparsons 076-826 70 64 valdis.
ciparsons@gmail.com

MCV Falbygden

Varje séndag aret runt kl. 10.30
sbndagsfika pa Biltema i Falkoping tills
eftertradare till Restaurang och café
Asle Ta startar upp sin verksamhet.

MCV Halmstad

Medlemmarna traffas pa Ebbas Café i Holm
pa torsdagar jamna veckor mellan kl. 17.30
- 19.00. Vid férandring meddelas det pa

hemsidan och pa Facebook. Valkomna!
27 JUNI 2026

MCV Halmstad inbjuder till Rex
rallyt. Se separat annons

Hammaro MC-Veteraner
Onsdagar 6 maj - 30 september 2026

kl. 17.00 akdagar OK/Q8 Lorensberg.
24 MAJ 2026

moped- och mc-marknad Se separat annons
30 MAJ 2026

Roadracing- och motocrosstraff pa
Varmlands Trafikcenter i Grums.

Anmalan for Roadracing till micker.mr@
gmail.com senast 10/5, antalet startande
max 30. Startavgift medlem i Vintage
mc-sport 900 kr, icke medlem 1 200

kr, Swish till 076-231 46 00, mark med
startavgift. Anmalan fér Motocross till
micker.mr@gmail.com startavgift 250

kr, betalas pa plats vid crossbanan.
4 JULI 2026 KL. 09.30

Hammaroésvangen, Se separat annons.
HMCYV korschema 2026 forutom
onsdagskorningarna planeras

dessa utflykter. Tid och plats for
respektive aktivitet kommer att

anges pa hammaromc.se, via SMS-

utskick och pa var Facebooksida.
2 MAJ 2026

Retro och veteranmarknad,

Nysater (veteranhojtur).
3 MAJ 2026

Edsvalla motordag (veteranhojtur).
9 MAJ 2026

Veteran mc och prylmarknad,

Graneviksparken.
16 MAJ 2026

Bjurbacken slussar, grillning.
23 MAJ 2026

Rally pa Dal, Eds mc- och motormuseum.
30 MAJ 2026

Roadracing & motocrosstraff,

halkbanan Grums.
6 JUNI 2026

Nationaldagsturen till Varmskogs

café (Veteranhojtur).
13 JUNI 2026

Bastnas bilkyrkogard, Tocksfors.
4-5 JULI 2026

Hammaroésvangen + Veteransvangen

(Veteranhojtur).
18 JULI 2026

Hyttsvangen Filipstad (Veteranhojtur).

25 JULI 2026

Vanern runt.

5 AUGUSTI 2026

Klubbtraff Hagudden med
quiz (Veteranhojtur).

9 AUGUSTI 2026
Frykstarundan (Veteranhojtur).
15 AUGUSTI 2026
Ashagshojden backtavling.

22 AUGUSTI 2026

Norgetur till Magnor mc-museum.
26 SEPTEMBER 2026
lhoprostningstur.

MCV Hyltebygden
Tisdagstraffar varje vecka med start 5 maj
kl.17.00-19.00 Yaberg affaren.

MCV Kristianstad

13 JUNI 2026

Qvarnarallyt, start och malgang Kjugekull,
Fjalkinge. Samling kl. 09.00, forsta start
kl. 10.00. Rallyt ar 6ppet for Klassisk

mc och moped och ar ca 9 mil (det

finns genvag om man vill korta rundan).
Féranmalan senast 7 juni, 076-632 92
05 eller info@mcvksd.se. Startavgift

150 kr, da ingar fika och hamburgare.

MCV Kungsbacka
1 MAJ 2026 KL. 10.00

Mc-utflykt till Monarkmuséet i Falkenberg.
Samling St (f.d. Shell) i Fjaras. Intrade
130 kr fralla och kaffe ingar. Fragor

Torgny K. Tel 070-326 99 70.
10 MAJ 2026 KL. 08.00 TILL 13.00

MCV Kungsbackas Veteranmarknad.
Endast fordonsrelaterat. Gratis saljplats
for medlemmar i MCV Kungsbacka, ovriga
200 kr. Anmalan/information Arne K.
072-341 19 46. OBS! Marknadsplatsen
meddelas senare! Las mer pa Hemsidan

www.mcveteranernakungsbacka.se
14 MAJ 2026

Kungsrallyt. Se separat annons
3 JUNI 2026 KL. 16.30

Obs. Tiden! Mc utflykt till
Veteranfordonstraffen i Hallingsjo.
Samling Std (f.d. Shell) i Fjaras. Medtag
fika. Det finns aven fika att kopa.

Fragor Kent E. 070-353 47 43.
6 JUNI 2026 KL. 10.00

moped och mc-utflykt. Utflyktsmalet
bestams pa samlingsplatsen. Samling
St (f.d. Shell) i Fjaras. Medtag fika.

Fragor Torgny K. 070-326 99 70.
14 JUNI 2026 KL. 11.00

Obs! Tiden! Medlemsrallyt. Utflykt for
moped och mec till familjen Borjesson i Asa,
som ordnar mat och aktiviteter. Koér garna
med ditt veteranfordon. Samling St1 (f.d.

Shell) Fjaras. Fragor Arne K. 072-341 19 46.
18 JUNI 2026 KL. 18.00

Obs! Tiden! moped och mc-utflykt till
Alafors Kvarnkafé i Anneberg. Samling
St (f.d. Shell) i Fjaras. Fika finns att
kopa. Fragor Arne K 072-341 19 46.
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8 JULI 2026 KL. 18.30

Grillkvall. Mopeder och mc. Samling
Faltspatgruvan Hanhals Holme.

Klubben bjuder pa korv och dricka.

Fragor Calle J. 070-851 91 72

15 JULI 2026 KL. 08.00

Obs. Tiden! Heldags-utflykt mc. Samling
Sti (f.d. Shell) i Fjaras. Medtag fika.
Fragor Torgny K. 070-326 99 70.

22 JULI 2026 KL. 17.00

Obs. Tiden! Moped och Mc utflykt

till fordonstraffen pa Lerbergs café.
Lerbergsvagen 127, Kungsbacka. Samling
Std (f.d. Shell) i Fjaras. Fika finns att kopa.
Fragor Torgny K. Tel 070-326 99 70.

29 JULI 2026 KL. 18.00

Moped och mc-utflykt till Bat-

muséet vid Onsala kyrka. Samling

Sti (f.d. Shell) i Fjaras. Medtag fika.
Fragor Arne K. 072-341 19 46.

MCV Nord Vastra Skane

17 MAJ 2026

Munkarundan "10 ar” Se separat annons
6 JUNI 2026

Nordvastrundan Se separat annons
3-5JULI 2026

Velocette-traff, upplysningar och info
Christer Ebbesson 070-593 47 87 och
Ambjorn Eriksson 070-543 66 07. Se
separat annons i nr 1 av MC Veteranen.
26 JULI 2026

98-kubiksrally, MCV Nordvastra Skane
arrangerar for 12:e gangen rally for
lattviktare 98 cc. Alla mc 60 ar och aldre
med cylindervolym 98 cc eller mindre
valkomna. Ingen féranmalan. Skamkarra
finnes. Start: Crossbanan Hillarp Munka-
Ljungby. Tid: Samling kl. 09.00, start kl.
10 00. Bana: "Roadbook”. Medfor garna
egen karta 6ver NV Skane. Varierande
bana. VI undviker de alltfor pafrestande
backarna. Vi forsoker kora gruppvis med
pauser efter vagen. Fikapaus med enklare
grillmeny. Banlangd c: a 6 mil. Startavgift
150 kr per person betalas vid starten.
Upplysningar: Ambjorn Eriksson 070-543
66 07 eriksson.ambjorn@gmail.com

1 AUGUSTI 2026

Flattankrally. Samarrangemang

MCV NV Skane och MCHK Syd.

Rally for mc tillverkade 1928 eller tidigare.

Viss flexibilitet betraffande tillverkningsar.
Start och malplats Laholm Lagab infart
Profilgatan. Samling fran kl. 09 00. Forsta
start kl. 10 00. Roadbook. Banans langd
c: a 10 mil omvéaxlande kulturlandskap
och skog men inte sa kuperat. Férutom
lunchpaus planeras ytterligare tva raster.
Lunchpaus Skogaby golfklubb dar

var och en betalar sin fortaring. Kaffe
serveras vid start och mal. Prisutdelning.
Garna foranmalan men inte nédvandig.
Startavgift 150 kr erlagges vid start.
Information och fragor till Ambjorn
Eriksson 070-543 66 07 eriksson.
ambjorn@gmail.com alt. Hans Gunnesson

073-081 57 93 hgunn@telia.com
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MCYV Skelleftea

Under sommarhalvaret traffas vi varje
mandag kl. 18.00 i Bonnstan for

avfard kl. 18.30 mot ett inte alltfor
avlagset mal. Info finns pa var FB-
grupp Aterfallsknuttarna MCV-Skelleftea
eller Roland Johansson 070-217 03 99.

MCV Vast

Start borjan av maj 2026. Dagsturer.
Initiativtagare ar till turerna Kjell Mildén,
som aven har ordnat en SMS grupp.
Kontakta Kjell pa 070-751 94 410 om
du vill vara med i SMS utskicken. Ingen
aldersbegransning pa motorcykel.
Koérningarna overgar vintertid till
fikatraffar pa Kotten, Fontin, Kungalv.

3 MAJ 2026

Veterantraff pa Bergs Handelstradgard,
Forshalla Berg Uddevalla (MCV Vast).

En veterantraff dar vi har bjudit in

bade bilar, traktorer, mopeder och
motorcyklar. Utstallning pa Bergs
Handelstradgards Parkeringsplats
mellan 10-13. Fika finns att képa,
Upplysningar Thomas 070-514 68 79.
10 MAJ 2026

Alekasan och Veterankasan (Skepplanda
hemvarns- och kulturforening).
Forarmote kl. 9.30 och start kl. 10.00.
Startavgift 300 kr BG 5765-7272, sista
anmalningsdag 29/4. (Gar att anmala
pa plats med da finns det en risk att
kartorna ar slut). Upplysning hemsida
shkf.se samt Tomas 070-769 75 75.

14 MAJ 2026

Fjordtraffen Uddevalla, tema mc och
mopeder. For MC Vast blir det korning,
utstallning samt fika/mat. K6rning,

prata ihop er och kom sa manga som
mojligt med ankomst vid 16-tiden.
Utstallning; vi radar upp vara fina
maskiner sa det férhoppningsvis blir

nytt rekord. Ovriga utstéllare anlander

vi 18-tiden. Fika/mat finns att képa.
Upplysningar Thomas 070-514 68 79.
24 MAJ 2026

Einars tur fran Bergs Handelstradgard till
Brodbacken. Denna blev installd 2025 pa
grund av regn sa vi provar igen. Vi samlas
kl. 10.30 pa Bergs Handelstradgard, sedan
kor vi tillsammans till malet (Brédbacken).
Onskvart ar att ni som bor langre bort
pratar ihop er och ordnar en gemensam
korning till Bergs handelstradgard.

Upplysningar Thomas 070-514 68 79.
28 MAJ 2026

Fikatraff Café Glantebo, Backamo
Glantebo 129 (MCV Vast).

Samling kl. 17.00. Upplysningar
Thomas 070-514 68 79.

7 JUNI 2026

Hjulets Dag Grafsnas Slottspark.
Veteranbilar, fordon och maskiner
med hjul stalls ut. Korv, hamburgare
och kaffe finns att kopa. Upplysningar
Sven 070-267 67 02.

11 JUNI 2026

Fikatraff Café Glantebo, Backamo
Glantebo 129 (MCV Vast).

Samling kl. 17.00. Upplysningar
Thomas 070-514 68 79.

27 JUNI 2026

Sorbygdsdagen Hedekas (Sorbygdens
sambhallsforening). MCV Vast ar
inbjudna att visa upp sina fordon

samt korning ca 5-7 mil. Anmalan,

se hemsida fordonsveteranerna.se
Samling i centrum kl.9.00. Betalning
vid ankomst? Korningen startar kl.
10.00. Kaffe och mat finns att kopa.
Upplysningar Kjell Arne 070-600 49 69.
4-5 JULI 2026

Trabatsfestivalen Skarhamn (MCV Vast).
MCV Vast ar inbjudna for att visa upp
vara klenoder. 4 juli: Utstallning lordag
for motorcyklar. Upplysning Sture 070-
567 72 29. 5 juli: Utstallning sondag for
mopeder. Upplysning Jan 070-685 54

37. Utstallnings tid kl. 10.00 - 15.00.

18 JULI 2026

Goksater Henan, Veterantraff

fran kl. 10.00. Butiken dppnar

kl. 09.00 inkl Kafé Goken.

23 JULI 2026

Familjetraff pa Bondestrom Gard,

Lilla Edet kl. 17.00, eller senare (MCV
vast). Grasbanekorning pa gardet om
vadret tillater. Alla familjemedlemmar

ar valkomna. Ta med nagot till grillen!
Bengt bjuder pa kaffe med fika. Blir

det regn kan vi vara i hangaren.
Upplysningar Bengt 090-887 31 01

eller Thomas 070-514 68 79.

25 JULI 2026

Orustsvangen, (MCV Vast). Samling vid
Goksater kl.10.00 Korning pa vackra Orust
vagar ca 6 mil. Info Bertil 070-676 45 96.

MCV Osterlen

13 MAJ 2026

Grillkvall vid gamla tegelbruket i Fyledalen
kl.18.00. Samling Svampa kl. 17.45.

27 MAJ 2026

Fritidsbaren, Ystad kl.18.00 (roda
cafeét vid standpromenaden).

6 JUNI 2026

Motorhistoriska Dagen, Loderup kl.10.00.
27 JUNI 2026

Artillerimuseét Kristianstad med

guidad visning. Pa vagen dit stannar

vi vid Mjelarasten i Degeberga.

Samling Svampa kl. 10.00.

8 JULI 2026

Veterantraff i Dungen, Gyllebo. kl.17.00.
22 JULI 2026

Sommarfest for vara medlemmar hos
Kristine och Osten, Everdd kl.18.00.
Helgrillad gris med tillbehor. Pris 100 kr.
Bindande anmalan och betalning éver
swish 1236606107 eller BG 797-9362
senast 14/7. GIom ej att ange namn.
Max 60 deltagare.

8 AUGUSTI 2026

Osterlenkicken Se separat annons
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Den 145 Kristihimmelfirdsdag
Mopeder och Motoreyklar 1996 och ildre ir vilkoomns!

‘Tvh banlingder fnns 7 mil och 10 mil pl sefalerade vilgar.
Banoraa &r pikade. Fila wtmed banorma och lonch vid mblet.
Plakeit till samitlign deltngare
Prin till bista mopediiirare, motorcykeliirare och pazsagernre
Aven rallvkommittén och speakernspris delas ut

Startplats Kungsbacka Vardshus Energigatan 17 Kangshacks
Aviam 61 frin E6 direfter visar wir skyitar,

Startavgilt e samthigs deltagare o0ks. Anmilan genom sitts in startavgiften
pé Py 4814005-6 senant 15,

Anmiilan &r bindande och inbetald startavgift Sterfis ef!

Eferanmalan 450k betalas pd plats kontant eller Swish
Anmilan dppoar kl 08 .00, Firsta start &kl 09.30

Frilgor Ame Karlsson Tel 0525-411046
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MCV Halmstad inbjuder till Rex rallyt.

Oppet for alla MC och Mopeder tillverkade till och med
arsmodell 1986.
Lordagen den 27 juni 2026.
MC kér efter Roadbook. Ldng MC bana ca 10 mil, kort MC
bana ca 8 mil.  Mopedbana Pilad ca 6 mil.
Start frén Tylebdck kl 09.30, samling frén kl 08.00 pé Tylebdck
Konferans och kursgérd.
Startavgift férare 300 kr och passagerare 300 kr.
T avgiften ingdr fika pd kontrollplatsen och lunch efter mélgéng.
Avgiften 300:- Insdttes p& Bankgiro Swedbank 5257-6998
12 senast den 22 juni 2025. Efteranmdlan + 50 kr.

i ge namn o passagerare, Mc, Moped, fabrikat, modell, volym cc,
och &rsmodell.

= Inbetald avgift dterbetalas ej.
Frégor angdende rallyt stdlls till Ralfh Norrman 0706 918640.
Roadbook kommer att finnas pd MVC Halmstads
hemsida frdn den 23 juni 2026. http://halmstadmcv.se

\

OSTERLENKICKEN 2026

Veteranrally for MC och moped.

Lordagen den 8 augusti
Forsta start kl.10.00
Startplats: Industrigatan 10, Tomelilla.
(Samma som forra aret)
Vagvisning fran norra infarten till Tomelilla.
Anmalningsavgift. 300:-, erlaggs vid start.
Kontant eller Swish. Efteranmalan + 50:-

Bonuspoang utdelas till aldre fordon.

Frukost, lunch, kaffe, samt plakett ingar.
Frukost serveras mellan 8.00 och 9.00.

Anmalan senast den 2/8 till Hans Lempinen

Tel. 070 369 2980
Valkomna onskar MCV Osterlen

MC VETERANEN 2 2026

Nordvastrundan

Lordag 6 juni 2026
(Nationaldagen)

MCV Nord Vastra Skane
i samarbete med
Stencrossarnas landsvagsveteraner

Foér motorcyklar 30 ar eller aldre.
Ingen féranmalan.

Start och mal
Crossbanan, Hillarp, Munka-Ljungby.

Starttid 10.00
Banlangd c:a 10 mil, tipsrunda / fragor.

Startavgift 200 kr / person
Betalas vid start, enkel fortaring ingar.

Upplysningar:
Per Lundeberg 070-425 43 06
Christer Ebbesson 070-593 47 87
Sven Andersen 070-63 11 876

Varmt valkomna!




VALKOMMEN TILL EN RALLYHELG* | VACKRA VARMLAND
PA FINA SLINGRANDE VAGAR PA HAMMARO OCH | FRYKSDALEN

*Rallyhelg = 2 rallyn, ett pa l6rdag, ett pd sondag.
BANLANGD : Lordag c.a 6 mil, Séndag c.a 12 mil
FORDON : Lérdag MC&Moped min 304r, Sondag MC min 60ar
MAT & KAFFE bada dagarna : Ingar i startavgiften
NATTLOGI : SKUTBERGETS Camping & Stugor, boka via 054-535130
STARTAVGIFT t.0.m. 1/7 : 250:-, Kér bada rallyna, betala bara for ett.
Anmélan pé Rallydagen kostar 300:-, swish eller kontant
FORANMALAN : pia.sawe@hotmail.com, T. 0767-700869
Vid anmalan v.v. ange DITT NAMN + FORDON
BETALNING : SWISH 123 587 8350 eller Plusgiro 132 751-9
Mark betalningen *RALLY* + *DITT NAMN*
MER INFORMATION : Mats Gustafsson T. 0761-663139
SE MER OM FORENINGEN PA : hammaromec.se

MOPED OCH MC-MARKNAD
| KARLSTAD 24/5-2026

Plats: Motorstadion/Speedwaybanan
Oppnar kl. 09.00.

Fri parkering & sédljplats, intrdade 20 kr.
Sédljare med lang resvédg (25 mil) samt
pensionarer far lottsedel (pris 500 kr).

Marknaden dr endast amnad for MC/ve-
teran MC, moped/veteranmopeder, till-
behor, verktyg. Andra sdljare avvisas.

Vagbeskrivning fran ostra
infarten till Karlstad.

John, tel: 0706-54 40 71

Skillinge MC-Rally

Valkomna till bkalhngc MC-Rally
Lordag 30/5 2026
Forsta start kil 10.00 vid
Gamla Folkskolan
Startavgift 200 kr betalas vid start
Efteranmaélan 250 kr
Fordon fore 1930 100 kr

Fika, bulle och hamburgerlunch ingar
Banan &r ca 10 mil pa nyasfalterade
vagar och i vacker natur

Anmilan senast 2026-0‘ -2
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Véilkomna

Bike80s Revival Classic Day
Tykarpsgrottan, Hassleholm

23 maj 2026

All bikes all Generations
En dag fylld av klassiska hojar
Stor servering
Fri Entré

Info: Evenemangskalendern/Facebook/
magnusengman@live.se
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6 JUNI

Oppet kl. 10-16.

Korvforsaljning pa garden.

Provstart av Blue Stinget crossmaskin 1957
Premiarvisning Monark M553A elfordon fran 1943,

kl. 11 (avtackning av fordonet & presentation).
Rex Cyclemaster (foregangare till mopeden).

Gunnar Bengtssons Monark Mc tank fran

Hylands horna! _
=

Intrade 100 kr/person (kaffe och kaka ingar).

MONARKDAGEN

Monark M553A elfordon

rkmuseum.se

roger@monark.nu

Roger Arneson | 072-38173 03

www.monarkmuseum.se Servicevagen 12, Smedjeholm, Falkenberg
Y r

HESTRA

TRUCK & MASKIN AB

Ge nytt liv at din veteranmotor

Hos Hestra Truck brinner vi for motorer med historia.
Sedan 2020 driver vi motorrenoveringsverksamheten vidare
efter 6vertagandet av Nissafors Motorrenovering.
Vi har flyttat verksamheten till vara lokaler i Hestra och byggt upp en modern,
frasch verkstad — anpassad for noggrant och kvalitativt motorarbete.
Med en heltidsanstalld specialist och ytterligare erfaren hjélp kan vi
erbjuda trygghet, kunskap och ett genuint hantverk i varje uppdrag.
Vi utfor bland annat:
* Borrning och honing av cylindrar
* Kompletta motorrenoveringar
* Planslipning av topplock
+ Slipning av vevaxlar
* Frasning av ventilsiten

Byte ventiler, ventilstyrningar och renovering av ventilstyrningar

Oavsett om det géller din klassiska motorcykel eller ett annat projekt, behandlar
vi varje motor med den omsorg och precision den fortjanar.

Lat din motor ga manga mil till - vi hjalper dig hela vagen.

www.hestratruck.se
0370-3359 20
Lilla Hestra 335 72 Hestra

s 0 ©

=' BAVEN RUNDAN

fér veteranmotorcyklar och -mopeder
I6rdag den 27 juni 2026

Hondan deltog i Bévenrundan 2024. Foto: Kari Kéyhké

Som vanligt vantar knepiga fragor och uppgifter.

Prisutdelning dar kunskap, klurighet och tur premieras.

Anmalan senast mandag 22 juni

Max 75 deltagare. Forst till kvarn galler.

Det blir ca 5 mil f6r mopeder och ca 9 mil f6r mc, pa asfalt och grus.

Vi bjuder pa kaffe med macka fére start och lunch vid malgang.

Vélkomna i ett sommarfagert S6dermanland!

.-r-\v

Samling kl 09.00 i Skebokvarnsgarden, Skebokvarn (Riksvég 57)

Avgift 200 kr for forare, 100 kr for passagerare kontant/Swish vid start.

Deltagarna ansvarar for att fordon och férare/passagerare ar lagenliga.

till Ake Lagerback tel 070 588 27 24 eller ake.lagerback@telia.com

MCV Nordvastra Skane arrangerar

MUNKARUNDAN 710 AR’

For tvataktare mellan 118-200cc t.o.m 1965
Sondagen den 17 maj 2026

Start och mal:

Vid crossbanan i Hillarp, Munka Ljungby
Samling: k| 10.30

Banldngd: ca 6-7 mil

Startavgift: 200kr/pers, betalning vid start,
ingen féranmalan.

Fika pa rundan och grillat vid mal ingar.

Upplysningar:
Kaj Johansson, 0435-216 11, 0704-156057

MC VETERANEN 2 2026
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MOTORCYKELJAKT | ITALIEN
- med langvariga konsekvenser

Denna historia stracker sig over 45 ar, och startar sommaren 1979 nar
jag och min kompis Tore Bertilsson ar i Italien och letar efter motorcyklar
och delar. Jag hade pa grund av mina Rumi-motorcyklar kommit i kontakt
med en motorcykelsamlare och tavlingsforare som hette Gianni Perrone
som bodde i Rom.

ianni hade borjat sin
tavlingskarridr pa
en Rumi Gobetto

och 1979 tivlade han med en
Suzuki RG 500. Nu hade Gi-

anni bjudit in oss att kom

R N

och titta pi nagra racingmo-
torcyklar. Tore och jag tog
nattaget frain Milano till Rom
och Gianni skulle méta oss pa
stationen i Rom. Pi tigresan sa

~hade vi spekulerat 6ver vilken

ulle komma och méta
d. Vi trodde pa en
r ri, men istillet
- sd kom han
 ienliten

mw

Rom. Som jag f6rstod senare,
sd var det nog hans fru som
skotte affiren medan Gianni
agnade sig ét sina olika hobbys.
Vi kom fram till hans garage
som lig pa en bakgard, tidigt
pa sondagsmorgonen. I gara-
get hade han bland annat en
nyrenoverad Mondial 125 cc
racer som han ville visa att den
fungerade. Han tog ut Mon-
dialen ur garaget, och startade
den, och den hade ju en 6ppen
megafon, si det blev ett herrans
liv. Plotsligt horde vi en kirring
skrika frin ett fonster nagra
nsi



kopa nigon gang. Dessutom si
hade Ducatin ett mycket lagt
chassinummer DM 750006.
Nagra affarer blev det inte
denna ging, men Gianni hade
mycket att beritta. Nir han
tivlade med Rumi i mitten av
50-talet si blev han kontak-
tad av ett foretag som hette
Pertugina som hade tagit fram
en ny racingmotorcykel. Pertu-
gina var kint for att tillverka
pissoarer, men nu ville man
sld sig in i en ny bransch som
sd minga andra sma foretag

i Italien pa 50-talet. Gianni
overtalades att testa Pertugi-
nan pa en tivling, men mo-
torcykeln var s fruktansvirt
langsam, si efter tavlingen,

sa Gianni till foretaget att de
skulle halla sig till pissoarer
och inte satsa pa motorcyklar.
I hans karridr sa foljde sedan
ett antal Mondial och AJS

7R. Han var dven mycket
intresserad av flyg och hade
bl.a. en Tiger Moth och var
deligare i en Douglas DC3.

Volvo Express mc-transport
1980 fick jag anstéllning pa
handelssekreterarkontoret i
davarande Tjeckoslovakien.
Da jag hade planer pa att leta
gamla motorcyklar dven i detta
land sa koptes en begagnad
Volvo Express, som med sitt
forhojda tak var utmirkt att
transportera motorcyklar i.
Di Tjeckoslovakien var ett
kommunistland, si fick alla vi
svenskar som jobbade dir dip-
lomatpass och diplomatnum-
mer pé vara bilar, for att fa vis-
sa fordelar och littare kunna
passera griansen. Jag hade fort-
farande inte sldppt tanken att
skaffa en Ducati 750 V-twin,
sd jag tog pa nytt kontakt med
Gianni Perrone och fragade
om Ducatin fortfarande fanns
kvar. Den fanns kvar, men nu
hade han ytterligare en Ducati
som var till salu. Detta var en
750 Sport frin 1972 som var
uppborrad till 860 kubik och
var komplett och fullt korbar.
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Pasken 1980 si reste jag ner till
Rom med min Volvo Express
for att titta pd Ducati-cyk-
larna. Den kompletta Ducati
kunde inte startas och provas
eftersom det inte var nigon
olja i motorn, nagot som jag se-
nare forstod anledningen till,
men det blev det affir av och
jag kopte bada cyklarna, vilka
fick plats i min Volvo Express.
Vid passage genom tullen in
till Tjeckoslovakien, sé ville
jag att tullarna skulle doku-
mentera ramnummren pa de
bidda Ducati-cyklarna sé att
de sedan skulle kunna tas ut
ur landet nir jag skulle flytta
tillbaka till Sverige. Tulltjins-
teminnen vigrade, eftersom
de inte fick kontrollera en dip-
lomatregistrerad bil. Efter lite
overtalning, si krop de in i bi-
len och noterade ramnummren
pé cyklarna, och jag fick det in-
skrivet i ett dokument. Sedan
sade de det var sista gingen de
kommer att kontrollera min
bil och att jag borde klistra for
négot pa sidorutorna si att de
inte kunde se in i bilen. Detta
rid foljdes naturligtvis. Jag
var pd denna tid stationerad
i Bratislava, och nistan varje
dag sa passerades gransen for
att tomma handelskontorets
brevlida i grinsstaden Hain-
burg i Osterrike, si tullarna
hade sett min senapsfirgade
Volvo Express manga ginger.
Nu skulle den kérbara Du-
catin forsakras och registreras
i Tjeckoslovakien, ndgot som
blev ett intressant problem.
For att registrera ett diplomat-
fordon ilandet pé den tiden
sd var de tva forsta siffrorna
specifikt for respektive land.
Sovjetunionen hade givetvis
00 som forsta prefix i regist-
reringsnumret medan Sverige
hade 47. Jag hade nummer DD
47-36 pa min Volvo Express.
Dé nummerplitarna for en
motorcykel var betydligt min-
dre till formatet, sa kunde jag
inte fi en plit till en bil, och
de enda motorcykelplitarna

¢L6T 19 0S. 1leang

som man tillverkat hade den
sovjetiska beteckningen 00
beroende pa att det var nigon
rysk diplomat som en ging
haft en motorcykel registrerad
ilandet. Detta skapade huvud-
bry hos registreringsmyndig-
heterna, men det slutade med
att jag fick registreringsnumret
DD 00-03 dvs ryska regist-
reringsplatar pd min Ducati.
Nir platarna var pa plats,
forsakringen betald och ny olja
pafylld sa startades Ducatin.
Tyckte att det skramlade lite
orovickande frin motorn men
jag tog en kort tur till Osterri-
ke. Tullarna skrattade &t mig
pd grinsen, en svensk pé en
ryskregistrerad motorcykel.
Nista tur s tinkte jag aka
frin Bratislava till Brno, och
nir jag kom ut pid motorvi-
gen sd skulle det testas hur en
Ducati fungerade nir man
gasade pi lite. Jag kom ca 40
km nir det blev ett fruktans-
virt skrammel frin motorn,
och férstod direkt att det var
vevstakslagret som gett upp.
Detta var ju en svaghet pé
Ducatis forsta V-twinnar. Jag
rullade in till vigkanten och
funderade pa vad jag skulle
gora nu. Jag hade dnnu inte
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byggt upp niagon bekant-
skapskrets i Tjeckoslovakien
som skulle kunna kontaktas,
och det fanns ju inte nagra
mobiltelefoner pa den tiden.
Dessutom si hade mycket fa
invinare i landet pa den tiden
en vanlig telefon. Nir jag stitt
och funderat en stund, s kom
fyra ungdomar i en Skoda och
stannade. De pratade engelska
och frigade vad det var for
problem. Jag svarade att det
var ett totalt motorras. Inga
problem sa de vi bogserar hem
dig, men jag protesterade,
det gir ju inte att knyta en
bogserlina i motorcykeln. Det
slutade med att en av bilpas-
sagerarna satte sig bakom
mig pa motorcykeln och holl i
bogserlinan och sedan sa bar
det ividg och de bogserade mig
inda hem till Bratislava. De
ville inte ha nidgon betalning,
men vi utbytte adresser. Som
tur var, si stotte vi inte pa
négra poliser under firden
som skulle kunnat ge problem,
Inte for mig, for jag hade ju
diplomatisk immunitet, men
for de som bogserade mig.
Motorcykeln stilldes in i ett
garage i huset dir jag bodde.
Min ligenhet var kombinerad

MC VETERANEN 2 2026

Ducati 750 Sport 1972, renoverad pa 80-talet till mer

med kontoret dir jag arbetade
och lag pa tredje viningen med
utsikt 6ver Donau. Virt jobb
pé handelssekreterarkontoret
var att hjilpa svenska foretag
med affirer med Tjeckoslo-
vakien och vi hade manga
svenska affarsmién pa besok.
Jag monterade ur Ducati-mo-
torn ur ramen och funderade
over var jag kunde renovera
den. Enda plats jag kunde tin-
ka mig var koket pa kontoret.
Nu var det bara att hitta nigon
lamplig person som kunde
hjalpa mig att bara upp mo-
torn till koket, det maste vara
négon yngre svensk affirsman
som hade forstielse f6r min
situation och var liksom jag

X \ :.. D

mot funktion och ej mot originalitet

lite tokig. Vi fick besok av
nédgra yngre grabbar frin vad
jag kommer ihdg, var frin det
svenska foretaget ABV, och
de vigade jag friga om hjilp.

Motorn monterades ner och
det visade sig vad jag formodat
ett totalras. Vevstakslagret
hade havererat si att kol-
varna hade hamrats sonder
och sprickt ena toppen.

Nu blev jag tvungen att
sammanstilla en lang lista pa
delar som behovdes. Via min
kompis Tore sa fick jag kon-
takt med en man som jobbade
péd Ducati-fabriken och som
kunde ordna fram delar samt
specialverktyg till rimligt
pris. Lyckades dven fa fatt i en
motor frin en brunnen Du-
cati i Sverige frin vilken jag
kunde ta bada topparna. Det
blev en ny resa till Italien for
att fixa delarna och sedan sa
foljde en renovering av motorn
i kontorets kok. Som tur var
sd hade kokets gaseldade spis
en si stor ugn si att motor-
blocket gick att stoppa in for
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att krympa ur och i alla lager.
Troligen s kom det aldrig mer
att bakas mera i den ugnen.

Under den tid som motor-
renoveringen tog, si hade jag
borjat fa kontakt med personer
i Bratislava som hjalpte mig
mycket under den tid som jag
bodde i Tjeckoslovakien. Det
var dels en man vars garage jag
fickl1ina och som dven senare
hjalpte mig flera ganger pa
diverse motocykelinkopsresor
ilandet, och dels en journalist
pé den slovakiska motortid-
ningen Stop. Vid denna tid
si prenumererade jag pa den
engelska veckotidningen
Autocar, och fick mina tid-
ningar skickade till vir adress i
Osterrike. Aven den slovakiska
tidningen Stop prenumere-
rade pé utlindska tidningar,
men pd grund av censuren i
landet sd var det inte sikert att
tidningarna kom fram, och
om de kom fram si var de flera
veckor forsenade. Dirfor sa
fick min nyvunna vin, journa-
listen, lina mina tidningar och
kunde di snabbare rapportera
om diverse motorhindelser.
Han hade méinga kontakter
i motorvirlden i Tjeckoslo-
vakien som blev till nytta.

Nu skulle dven resten av
motorcykeln renoveras. Den
var lackad helt i svart farg vid
ink6pet, men jag ville ha den
r6d, sa firg inkoptes i Oster-
rike. Aven elsystemet behévde
ses 6ver, och en ny stralkas-
tare koptes pd Mototechna i
Bratislava, vilken var avsedd
f6r en CZ, men passade bra
till Ducatin tyckte jag. Nu var
det frimst funktion som gillde
och inte renovera sé original-
troget som mojligt. Nira tullen
pé osterrikiska sidan stod en
skrotad Fiat pa en dker, och
jag dkte dit en sen kvill och
rev ur hela kabelstammen for
att anvinda de olika firgade
kablarna till elsystemet pd Du-
catin. Redaktoren pa tidningen
Stop kiande en billackerare som
skulle vara bra och han skulle
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fixa lackeringen. Tankte forst
slipa bort all firg pa ramen,
men det skulle jag inte behova
enligt redaktoren for det skulle
lackeraren fixa. Plasttanken
och sidokédporna spacklade och
slipade jag sjdlv. Nir jag fick
tillbaka de lackade delarna, s
visade sig att lackeraren inte
hade gjort rent och slipat bort
négon firg, utan lackat direkt
pd den oljiga ramen. Det enda
som blev bra var lacken pa tank
och sidokédpor. Nu narmades
sig viren si det fanns ingen tid
for en ny lackering, si det blev
att acceptera det tvivelaktiga
resultatet. En lack som sitter
pa motorcykeln dn i dag.

Sa smaningom sé var det
dags for provkorning, men
motorn hade blivit betydligt
mera svérstartad dn tidigare,
men nir jag fitt igang den och
kort en stricka sa visade det sig
att det inte gick att fi in femte
vixeln. Ur med motorn igen
och plocka sonder. Nu hade
jag fatt tillgang till ett gara-
ge sé allt blev mycket littare.
Det visade sig att jag shimsat
selektortrumman for hart sa
det blev inte tillrickligt glapp
sd den kunde flytta sig till laget

Ducati 750 GT 1971, ramnummer
750006 sommaren 2025 innan
registreringsbesiktningen.

for femte vixeln. Nir detta fel
atgirdats sa fungerade vix-
ellidan. Det blev bara nagra
korta turer i Tjeckoslovakien
pd Ducatin pa grund av att
den var si svérstartad. Ett
problem som forsvann manga
ar senare nir det monterade
pa ett elektroniskt tindnings-
system. Kanske var det en
mening med att cykeln blev
sd svirstartad annars kanske
man kort ihjil sig pa de diliga
och hala vigar som fanns i
Tjeckoslovakien pa den tiden.
For den andra Ducatin
med ramnummer DM 750
006 hade jag andra planer.
Den forsta bild jag sett pa en
750GT Ducatii MC-nytt
hade ett stort Fontana-fram-
nav och inte skivbroms,
sd denna cykel tinkte jag
bygga upp pé detta siitt.
Under den tid som gitt for
Ducati-renoveringen, hade det
blivit lite "napp pé de krokar”
som jag haft ute betriffan-
de att jag ville kopa gamla
racingmotorcyklar i landet.
Det var bl.a. en kille i Prag
som hade en ram till en tidig
Jawa 500-racer. Han holl pa
att modernisera en Jawa 500
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fyrtaktstwin och var pa jakt
efter en modern teleskopgaffel
och hjul. Jag bytte bort Duca-
ti-hjulen och gaffeln mot denna
ram, nigonting som jag dngrar
anidag. Han hade dven motorn
till denna ram, som jag senare
bytte till mig mot en ram frin
en Suzuki 750 "vattenbuffel”
som koptes i Sverige. Reno-
veringen av denna Jawa 500
kanske jag kan beritta i ett se-
nare bidrag till denna tidning.
Efter tre ir i Tjeckoslovakien
s flyttade jag hem till Sveri-
ge och borjade jobba igen pa
Uddeholm i Hagfors. Tyvirr sa
finns inga foton kvar frin min
tid i Tjeckoslovakien for sista
manaden jag var dir, si blev
det inbrott i min bil och alla
foton, dokument och adres-
ser forsvann. Ett inbrott som
jag var 6vertygad om att det
var polisen som gjorde. Bida
Ducati-cyklarna togs med hem
till Sverige och den kompletta
cykeln har korts sporadiskt
pd somrarna, men i lite storre
omfattning nir den fatt ett
elektroniskt tindsystem. Den
okompletta hamnade pé en
uthusvind i mer dn 30 érs tid.
Varje ging jag sag resterna av
denna cykel sé fick jag daligt
samvete, for jag hade borjat for-
sta att detta var en ganska udda
motorcykel. Detliga ramn-
ummret visade pa att detta var
en av de 100 forsta tillverkade
som hade sandgjutet motor-
block, och enligt det register
som finns ir det inte minga
som finns kvar. Ramnummer
sex och motornummer 20 ir en
av de forsta som tillverkats.
For ca 10 ar sedan plockades
motorn ner frin vinden, och
renoveringen paborjades. Aven
pé denna motor hade vev-
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stakslagret skurit och sprickt
en kolv. Denna motor hade
hogglanspolerade vevstakar och
kamvippor, som dessutom var
nillagrade nagonting jag aldrig
sett tidigare pa en Ducati. Efter
ett r var motorn firdig och
hamnade pa min arbetsbiank
iverkstaden. Nigra andra
projekt kom emellan innan

jag kunde bérja med resten,
men under tiden sa sokte jag

de delar som fattades for att fa
cykeln komplett. Jag lyckades
kopa tillbaka bakhjulet frin en
samlare i Prag, men gaffeln och
framhjulet hade han sélt pi en
veteranmarknad i Tyskland.
For att komma over ett fram-
hjul och framgaffel si koptes en
komplett ram med hjul till en
tidig 750 Sport i Tyskland, men
nu var det helt andra priser pa
grejorna. De speciella stralkas-
tarhallarna som bara satt pa de
forsta serien cyklar kopte jag

pa veteranmarknaden i Tors-
by!! av en inflyttad holldndare.
Avgasror och allt annat som

skulle ytbehandlas skickades
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till Polen for forkromning.
Nya Conti-ljuddimpare och
en glasfiberplasttank som
til modern bensin koptes pa
veteranmarknaden i Imola.
Begagnade sidoképor fick jag
av min kompis Tore som ocksi
hade skaffat en tidig Ducati
750 i delar. Dessa forsta Ducati
750 GT hade rostfria skdrmar
som ir stimplade "Inox” och
vilka ir svdra att hitta. En
sddan bakskdrm var monte-
rad pa min 750 Sport, si den
monterades bort och ersattes
med en original glasfiberplast-
skdrm som satt pa ramen som
koptes i Tyskland. En fram-
skiarm lyckades jag kopa dyrt
pa veteranmarknaden i Mann-
heim f6r ndgra ar sedan och dir
hittades dven en dalig sadel.
Nu borjade delforridet bli
komplett, si for tvé ar sedan s
plockades ramen till Ducatin
ner frin vinden. Den var lackad
i en ljusgron firg som jag forst
trodde var originalfirgen, men
enligt den litteratur som pa
senare tid har skrivits om dessa

CAT/
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forsta cyklar si var ramarna
lackade antingen i silver eller
svart farg. Nir jag skruvat
bort smérjnippeln pa svingen
sd fanns dir antydan till svart
fiarg. Ramen var tydligen om-
lackerad nagon ging i borjan av
70-talet for att likna ramarna
pd Ducati 750 SS, de si kallade
“green frame” modellerna som
i dag dr mycket eftertraktade.
Som vanligt pa dessa modeller
si var axeln till svingen och
bronsbussningarna slitna, sa
en ny halad axel tillverkades av
seghirdningsstalet Uddeholm
Impax Supreme (ss 2541) som
sedan nitrerades for bittre
slitstyrka. Nya bussningar
tillverkades av lagerbrons. Da
ekrarna till hjulen ir "buttade”
dvs har grovre diameter i ner-
kanten, och jag hade inte nagra
sidana ekerimnen som jag
kunde rullginga, sa fick rostfria
ekrar till hjulen skickas efter
fran Central Wheels i Eng-
land. Hir blev det ett avsteg
fran original, for Ducati 750
ska ha silverlackerade ekrar.

Forserie

Dessa forseriecyklar var
utrustade med engelska instru-
ment, férgasare och skivbroms.
Smiths hastighetsmitare och
varvriknare bytte jag till mig
av en tysk Ducati-samlare som
har flera tidiga 750-cyklar bl.a.
den med ramnummer 750001.
Forgasare var littare att hitta
det ska vara Amal Concentric
30 mm. Bromsoket fram ska
vara Lockheed i aluminium,
men hir har jag ej hittat det
ritta dn utan ndjer mig med
ett i gjutjairn som hittades pa.
veteranmarknaden i Stafford.
Ducatis beromda konstruktor
Fabio Taglioni lir ha beund-
rat engelsk teknik och dirfor
valt engelsk utrustning pa

de tidiga Ducati-cyklarna.
Detsamma giller ramen pa
750-cyklarna som har mycket
gemensamt med de ramar som
Colin Seeley tillverkade for
Ducatis 500 V-twin racer.
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Nu var det bara lackering
som fattades. Som tidigare
namnts hade forsta serien av
cyklar svart eller silverfiargad
ram medan tank och sidokapor
hade metallflakelack i farger-
na grén, orange, bla eller r6d.
Jag forsokte forgives komma i
kontakt med cykelns tidigare
dgare vars namn och adress var
inskrivna i den gamla registre-
ringshandlingen, for att friga
vilken var den ursprungliga far-
gen. Lyckades inte fa kontakt
med nagon da det var sd méinga
ar sedan de dgde cykeln sa de
kanske inte ér kvar i livet. Jag
brukar lacka ramar sjilv utom-
hus nir det 4r myggfritt, men
hade inte tidigare lackat nigot
i metallflake, si jag funderade
pé om jag skulle viga mig pa
detta. Det slutade med att tank
och sidoképor limnades in till
en lokal lackerare. Resultatet
blev dyrt, men mycket bra. Nu
var det bara att montera ihop
grejorna och Ducatin regist-
reringsbesiktigades i augusti i
ar efter 45 ars dgande. Nir jag
skriver detta si ar den inte rik-
tigt "utsorterad”. Har lite pro-
blem att starta den och fi den
att gi rent pa bada cylindrarna
Gianni Perrone som jag kopte
Ducati-cyklarna av blev, efter
att han slutat sin tavlingskarri-
ir, en storsamlare av racingmo-
torcyklar. Han lyckades spara
upp ménga intressanta cyklar
bl.a. en fyrcylindrig Gilera i
Sydamerika, och sedan var han
med om att starta en tidning for
historiska motorcyklar i Italien.
Vid mitt besok pé veteranmark-
naden i Gonzaga i viras fick jag
tyvirr veta att Gianni hade gatt
bort i Covid f6r nigot ar sedan.
Min kompis Tore har garaget
fullt av olika renoveringspro-
jektidelar, hemhimtade frin
Italien bl.a. en Ducati 750
Sport fran 1973. Aven han
liksom jag, maste bli minst 150
ar for att fa ihop alla grejor.
Text: Staffan Gunnarsson
Bilder Thomas Grandell,
Sandra Gunnarsson
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et gir inte att gora alla glada  mer vi fortsitta justeringarna tillsvi ~ kommet snovider drog in 6ver

men det gick att géramanga  kanske till slut kinner att det ir ett Gisslarbo och milade om utsik-

glada. Nummer ett med den  klart format, kanske redan innan ten. Det har varit snofritt ett
nya layouten mottogs 6verlag posi- aret ar slut. Om du likt mig @ par veckor redan innan detta
tivt. Det var fler som var glada 6ver anda dr ganska n6jd redan  bakslag, vintern ir kanske

MASTARTID

de stora detaljerade bilderna 4n de din favoritirstid men det
som inte var det och artiklarna gick
hem hos lisarna vad det verkar. Det

som det papekades mest om var att
de var svirt att se texten i nummer
ett med det nya typsnittet. Typsnittet
hade inte dndrats jamfort med tidi-

gare alls sd det var nog inte egent-
ligen en korrekt synpunkt. Oavsett
det sa har vi nu gatt upp ett snipp i
storlek pa texten och kommer ligga
mer omsorg pa lisbarhet. Hoppas
det blir enklare att se texten nu, och
om du inte ser det si tind lampan
och sitt pa lisglasogonen, det fir jag
gora oavsett vilken tidning jag liser.
Du har nu list det andra numret och
hoppas du dr n6jd, Mia och jag har
vridit och vint lite pa det, finjusterat
formatet. Till ndsta nummer kom-

nu sa tycker jag du ska tala
om det for dina vinner och
andra du kidnner. Beritta
om vad de kan fi om
de blir medlem-
mar, gemenska-
pen, kunskapen,
informationen,
hjilpen och s "- \
klart tidningen 48
som kommer ;
fem ganger om aret.
Klubben behéver
medlemmarna
och varje enskild
medlem kan beho-
va klubben, om inte
idag sd i morgon.

Nar detta skrivs ar
det vitt ute, ett oval-

[néots sersenere

Thomas har varit och tittat se fram emot ett per-
sonligt portriatt om den
dubble 500cc mastaren
att en fullodig artikel kan laddat med bilder fran
skrivas, spektakulara bil- tiden det begav sig.

pa en Gripen fran 1933
som det nu forskas i sa

der utlovas redan nu. Ska

ocksa se om det finns ett Varken Borje eller Mal-
veteranrally som kan akas, ke har nagot i byrala-
dan just nu men nu har
sant sen nittiotalet, lovar alla arrangemang och
traffar startat sa vi kan
nog se fram emot fina
Mia besoker bland annat reportage fran deras
skarpa pennor.

har inte varit med pa ett

inget men ska forsoka.

ett mopedmecka i sma-
landska Hylletofta dar
Honda MT5 star i fokus
minst sagt. Dessutom
har hon fordjupat sig i
branslets inverkan pa
vara 6gonstenar.

Kenneth minns tillba-
ka pa hur han traffade
crossvarldsmastaren
Jeff Smith ett flertal
ganger i livet. Jeffs
framgangsrika karriar
kommer avhandlas och
aven lite annat. Vi kan

ar absolut inte min.

fl f’f&, Sikerligen ir det ett

) tillfilligt elinde och
2 nir du liser dr det
maj, kanske den
finaste av ma-
nader. Allt bra
ar framfoér en
och vintern ar
lingt bort. Ta
vara pa tiden
som ar nu, var
aktiv, ak pa
Bl marknader
] a och traffar,
;— B kor mo-
W torcykel,
'?{ lev vil.

¢7' \
o B Thomas
%’ ]L

or mig dr det
svirt att ens
tinka sig att
inte ha Championstift
skruvade i toppen. Anser
mest att det dr sloseri med hektar
dar andra tindstiftsfabriker stir, forstir inte hur det ens
ar s att det finns motorer som startar utan dess ameri-
kanska stift, och hur dr de som koper andra mirken fun-
tade. Fast egentligen forstir till och med en sin som er

skribent att dven Bosch eller till och med ett NGK fung-

erar bara det ar ratt modell, men vill ind4 inte ta den
risken. Utan fordomar ér det svirt att ha raka och sikra
asikter, asikter som grinsar till fanatism och om du nu
ska vara fanatisk s ar vilket stiftmirke som ér bast ett
bra imne. Anda ganska harmlést. Har en god viin som
ar lika men da med Motulolja, dir dr jag helt neutral
och logisk. Ritt specifikation pa smorjan eller i alla
fall i ndrheten kommer fixa biffen. Nir jag var ung och
snabb hade jag ett fital sponsorer och Gunnar "Krax”
Karlsson ordnade med Championstift. Han sig till att
jag alltid hade bista stiften och det ihop med hur snygg

all reklam dr fran firman gjorde valet litt. Om du har

sett Tarantinos Once
upon a time in Hol-
lywood forstir du att
det inte dr en slump att
Brad Pitt har den T-skjor-
tan han har. Loggor ar viktiga f6r
mig, har till och med svért att tanka pa olika mackar da
deras logotyper inte precis signalerar "En tiger i tanken”.
Korde till och med torrt en ging di en san dar mack
med teddybjorn ratades och ingen annan dék upp i tid.
Tillbaka till grundimnet, Champion och deras re-
klamklockor. Viggklockorna ir inte bara snygga utan
aven dyra, forsta gingen jag sig en sin som pa bilden
ville jag kopa direkt men priset avskrickte. Samma sak
andra och tredje gingen med, det blev ingen klocka
pa viggen. 2011 kopte vi en annan grej, grejen var en
gird och nir den kollades igenom i alla skrymslen och
utrymmen hittades den, hjilmklockan. Da kindes det
bra, som att det var vil spenderade miljoner och dnnu
bittre blev det di den hingdes upp i den nya verksta-
den ett par ar senare. Ett problem finns dock kvar, inte
alla men ménga vill képa uret, det dr inte till salu.
Thomas
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