Drygt 100 ar och still going

— Jorgens Royal Enfield 424 cc 1914

ALLMANT OM MODELLEN

Den Royal Enfield som det berat-
tas om i den héar artikeln - huvud-
sakligen i bilder - hor till de redan
tidigt kdnda motorcyklarna pa
vara breddgrader. Modellen som
sadan kom redan pa 1910-talet att
bli populér i landet, forst i Stock-
holm med omnejd, inte minst
genom att den blev sa vanlig inom
den 1913 nystartade Svenska
Motor Cykel Klubben (SMCK),
men sedan ocksd utanfér huvud-
staden.
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Inom SMCK bildades ganska snart tva
konkurrerande lag i datidens landsvigs-
tavlingar, det ena forsett med sadana hér
engelska Royal Enfield-maskiner, det
andra med tyska Wanderer-cyklar. Det
fanns naturligtvis andra mérken, inte
minst amerikanska, men de har tvd mér-
kena dominerade i borjan av klubbens
verksambhet.

Motorn péa denna “lilla” Royal Enfield
(den stora” hade en 770 cc JAP-motor)
ar en 60x75 mm (424 cc) V-twin s.k.
halvtopp, dvs. med toppventiler for insu-
gen och sidventiler for utblasen. Maski-
nen har nagot sa ovanligt vid den hér ti-
den som s.k. torrsumpsmorjning och dir

oljenivan i oljetanken av genomskinligt
glas &r latt att avldsa. Tdndningen skots
av en Bosch ZAV-magnet och maskinen
var fran fabriken forsedd med en AMAC-
forgasare, som efter sammanslagning
med flera mérken sedermera blev Amal.
Motorcykeln har en koppling och
utvixlingsanordning som ger tvd vix-
lar och ett mellanliggande frildge. Lite
kortfattat kan véxelanordningen beskri-
vas sé hér: Fran motoraxeln med dubbla
kedjedrev 16per tva kedjor bakat till en
mellanaxel med tva kedjehjul i olika dia-
meter. Dessa bada drev innehaller var sin
koppling som fungerar efter samma prin-
cip som en ordindr trumbroms. Broms-
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Wid SVENSKA MOTORCYKELKLUBBENS
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Welin, I6jtnant Nils

Kindberg, lI6jtnant R.
Johnsson, teknolog
Gunnar Enderlein,
Gunnar Levin, Gun-
nar Andersson och
Gustaf Blom. Namnet
pa mannen langst till
hoger har tyvarr fallit
mig ur minnet, men
trumman och kedjehjulet &r en enhet och ~ visst kénner jag igen
bromsbackarna av rent stal sitter ihop Ponem!
med mellanaxeln, som via ett utgadende
kedjedrev overfor kraften till bakhjulet.
For er som tycker att denna beskrivning [ Al HH == -
inte &r fullt klargérande kanske den “’Fig '
3” som fanns inford i den beskrivning av
maskinen som var infoérd i Svensk Mo-
tortidning 1914 (sid. 287) kan vara till
viss nytta.

Vixlingen gér till sa att man med hjdlp
av en vev som sitter pa det ovre ramro-
ret vrider ett kvarts varv framat sa 14ggs
den laga vixeln i och vrider man sé ett
halvt varv at andra hallet sa far man i den

hogre vixeln. Mellan vixlarna ligger ett
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Ingvar ute pa provtur med Royalen

frildge, dar de bada kedjehjulen roterar
fritt pa sin axel. Mellan frildge och vixel
slirar ”bromsbackarna” sa att en kopp-
lingseffekt erhalls.
Fdlgarna &r forsedda med vulstdick
i dimension 26”x2%” och belysningen
skots av acetylengas, dér gasen alstras ur
en karbidbehéllare pa det fraimre ramro-
ret, ett lite bokigare alternativ (speciellt
nér behallaren ska goras ren) till den ti-

En tidig bild pa Royalen efter brédernas férvarv
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digt forekommande AGA-belysningen
med komprimerad acetylengas. Men, i
England fungerade detta dnda fram mot
slutet av 20-talet, s varfor inte? Brom-
sarna var, som oftast vid den hér tiden,
inte mycket att skryta dver jamfort med
dagens krav, med bromsklossar mot
framfélg respektive den bakre f.d. rem-
skivan. Framfélgen var i originalutfo-
randet fornicklad och bakfdlgen lack-
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P& Motorcykelns Dag i Karlskoga den 3 maj 1964

erad; frambromsen verkar nidmligen mot
falgbanan, som om den hade varit lack-
erad snart hade varit utan farg. Detta har
manga renoverare av liknande maskiner
missat under arens lopp, diar man oftast

= -~ ser antingen lacke-

- i ring eller nick-

el pa bada filgarna (Jorgens notering).
Ramen pa maskinen beskrivs som extra
forstarkt och solid, ndgot som sakert kom
val till pass pa datidens svenska “végar”.
Vid SMCK:s tavling om den s.k. Majpo-
kalen den 30 maj - 2 juni 2014 kom hela
fem Royal Enfield-maskiner med den

derna Nilsson ér
f.6. de som star-

manga ar drev
il ”Motor-Bild”,
en verksamhet
som efter Ing-
var Nilssons dod

Ingvar Nilsson grenslar sin Royal Enfield (1966)
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”lilla” motorn i mal utan prickbelastning
och vid tdvlingarna om Novemberkasan
1915 segrade teknolog Gunnar Enderlein
(ja, titlar var viktiga vid den hér tiden) pa
sin Royal Enfield.

Jirgens Royal Enfreld

Broderna Ingvar och Bertil Nilsson kopte Royalen
1964 av Per-Olof Akerblad i Orebro, kind MC-hand-
lare i staden - senare i Kumla. Broderna hade pa den
tiden sin hemvist i Arboga, darfér U-nummer pé nagra
av registreringskyltarna. Ingvar och Bertil var egentli-
gen for unga for att gora ett formellt giltigt kop, s& mo-
dern Ragnhild kom att std som dgare, ndgot hon gjorde
dnda till 1 borjan av 70-talet dd mc:n {61l ur det gamla
och inte kom in i det nya registersystemet. Bro-

togs over av “Esso” Gunnarsson och se-
nare av Essos dnka Iréne.

Ingvar hade fore sin dod noterat att Jor-
gen Danielsson i Lackeby utanfor Kal-
mar, som han hade haft en hel del kontakt
med genom daren, var intresserad av att
kopa Royalen, men familjen dvervigde
under en ldngre tid om det inte var lamp-
ligare att forsoka avyttra den i dess hem-
land, Storbritannien. Sa blev det emeller-
tid inte och 2009 fick Jorgen, som blev
kontaktad av Ingvars ene son - som ocksa
heter Jorgen (kénd motocrossforare som
var mycket néra att knipa ett varldsmés-
terskap i 250-klassen) - mojlighet att for-
virva Royalen innan den hann férsvinna
ut ur landet.
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Har startar man maskinen Karbidbehallaren
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Lyktan, dar ljuset kommer fran den acety-
lengas som alstras i karbidbehallaren

Sadeln ar av fabrikat Brooks

Jorgens Royal Enfield, som registre-
ringsbesiktigades igen pa 100-arsdagen
2014, ar alltjamt i ett fantastiskt oreno-
verat originalskick pa utsidan (allt me-
kaniskt dr nu renoverat) och han dmnar
behélla den i detta skick. En lite mo-
dernare Amal-forgasare sattes pé redan
pd 50-talet av Akerblad, men denna
kommer snart att bytas ut mot original
AMAC-forgasaren som foljde med i en
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hirlig 1d4da med traull. Nar jag hélsade
pa Jorgen fick jag tillfille hora Royalen
igdng och riktigt fint 14t det! Jag tror vi
far se Jorgens maskin i ett kommande
Ské&ne Rundt-rally ganska snart.

Jag later nu bilder och foton tala for sig

sjdlva. Hall till godo!
MALKE
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