i Uppsala
— och hans G2 G

Ja, nu doptes ju Lasse

Eriksson naturligtvis inte ocksa
till ”Matchless”, men ndr man ar
sa kand i Matchless-kretsar &r
det vil inte s& konstigt att smek-
namnet med aren har hunnit
satta sig.
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Efter att ha sett Lasse pa sin 1964 érs
Matchless G2 CSR vid MCHK Sérm-
lands Bévenrunda forra aret och beund-
rat gangen och det fina skick i Ovrigt
som maskinen ar i foll det sig naturligt
att be att fi komma och hilsa pd honom
i hans mekarlokal i Uppsala under sen-

Matchless G2 CSR (Monitor Super Sports) i broschyr fran 1964
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sommaren. Men |t mig forst fa presen-
tera G2-modellen som sddan!

Matchless G2 / AJS Model 14

Som viil méinga av er kanner till koptes
AJS redan fore det senaste vérldskriget
upp av Matchless, men mérkesnamnen

Motor Cycle

THE MATCHLESS SPORTS
TWO-FIFTY TESTED

Thrills of the
Bank Holiday

Peter Fraser testar en G2 CSR i Motor
Cycle 1962

Annons pa 1963 ars G2 CSR

kom att leva vidare sida vid sida under
en lang foljd av ar, fram till c:a 1966.
Det var alltsd vanligt att i stort sett lik-
artade modeller presenterades samtidigt,
men pa bensintankarna stod det ibland
AJS och ibland Matchless.

[ maj 1958 lanserades siledes Match-
less G2 och AJS Model 14 samtidigt. I
fortsiittningen ndjer jag mig dock med
att enbart tala om modellen i Matchless-
kostym. Lanseringen skedde i stort sett
samtidigt som det frén dvriga tillverkare
dok upp Ariel Leader, Norton Jubilee
och BSA C15 Star, sa konkurrens i klas-
sen saknades inte. Att den encylindriga
fyrtaktsmotorn bara var pa 250 cc har
sin forklaring. Vid det kubikantalet gick
nimligen den 6vre grinsen for vad en
engelsk nyborjare med s.k. L-skyltar
(L= learner) fick aka pd. Den hir grup-
pen nytillkommande me-akare var viktig
for alla fabrikanter. Det var ju hérifran
som man sedan kunde g& vidare uppat
i kubikklasserna nir man hade édldern

Sprangskiss pa
G2:ans motor och
vixellada

inne. Bade utseende och prestanda var
alltsa nagot alla tillverkare tog fasta pa
nir man ville na gasglada ungdomar. Att
de nya modellerna fran Matchless och
AJS hamnade bland de man ofta kall-
Jade “lightweights” stimde kanske lite
daligt. De vigde egentligen alldeles for
mycket, men dr man nu bara en 250:a sa
blev det bara sd!

Det man nog forst tror sig se om man
inte redan tillhor de invigda &r att mo-

Har ser man hur véxellddan
fasts mot vevhuset

torn 4r en s.k. blockmotor, ddr motor och
vixellada ir en enhet, men sd dr det inte
alls. De helgjutna yttre kidporna pa mo-
torn far en att tro just det, men mellan
dessa ligger en fyrvixlad vixellada med
nistan cylindrisk form som halls fast
mot vevhuset med tva metallband. Ge-
nom att utgdende axeln fran vixelladan
inte sitter i centrum av den runda ladan
gar det att justera transkedjans spanning
genom att rotera ladan och sedan dra fast
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spénnbanden igen. En tackplat pa ovan-
sidan mellan de béda yttre motorkdporna
kan tas bort och gér da att man kommer
at att justera kedjespinningen. Ett, kan

Framnavet med luftintaget

34 »MC VETERANEN 1/2017«

det tyckas, fiffigt sitt att fA motorn att se

ut som en blockmotor utan att vara det.
Motoroljan har en sirskild behallare

inbyged i den hdgra yttre motorkapan,

£

il :
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Den vackra bensintanken

men smdrjningen av vixelladan visade
sig ganska snart vara mindre lyckad.
Oljeldckage fran tex. kickaxeln var
vanligt och hamnade oljenivan bara en

aning ldgre dn den maximalt angivna ni-
van fick viixelladsdreven inte tillricklig
smdorjning. Att idag.finna en Matchless
G2 eller AJS 14 med en orenoverad
viixelldda som inte later pa framfor allt
tvaans vixel hor darfor inte till vanlig-
heterna. Méngden olja i véxelladan ska
forresten vara storre 4n den i oljetanken,
bara det dr ovanligt.

Utdver problemen med vixellddan
tycks modellen ha varit uppskattad av
manga av sina dgare. Den var ju ganska
pigg och ség sportig ut. De lite mindre
17 tums hjulen gjorde sig ganska bra
och pa senare modeller var ménga detal-
jer forkromade, t.ex. skdrmar och ked-
jeskydd. For den som sa ville fanns det
helkapslade kedjeskydd att f& nér de inte
satt originalmonterade. Alldeles i borjan
var modellen forsedd med en framgaf-
fel och nav fran Francis Barnett eller Ja-

Nérbild pa drivsidan

mes, men de ersattes ganska snart med
AMC:s Teledraulics-gaffel och ett vack-
ert fullnav fran British Hub Company.
Stotdimparna bak var ett par specialut-
formade exemplar fran Girling, med en
ovanligt ling nedre del (foratt gé fri frin
kedjeskyddet), praktiskt taget omaojliga
atl [d tag i idag i gott skick och inte litta
att renovera om man si skulle vilja. El-
systemel frin Wipac och da framfor allt
omkopplaren i lamphusel hade ocksa
sina svagheter. Som Peter Watson ut-
tryckte det i en "Classic Test” i Classic
Bike 1985: "Om systemet hade nigon
fordel sa var det f6rmodligen den att det
var billigare for tillverkaren att ta fram.”
Samma klass eller rittare sagt brist pa
klass stod den lilla hastighetsmétaren
fran Smith for.

Sammanfattningsvis kan man nog
pastd att G2-modellens kopare, de lite

gasglada tonaringarna, formodligen inte
var de som biist kunde eller ville sk
sin hoj. Modellen kunde siikert ha fatt ett
biittre eller i vart fall ett mer sammansatt
eftermiile om den hade képts och korts
av fler “mogna” forare. Samtidigt ska
man komma ihag att manga av model-
lens svagheter de forsta aren arbetades
bort med tiden och den blev alltsd en
mycket bittre motorcykel.

Lasses 1964 ars G2 CSR

Den lite mer sportiga CSR-modellen -
som Lasses hoj - som kom 1962 skiljde
sig en del frin den vanliga G2-modellen
genom att ha ett polerat insug och stérre
insugningsventil, en ndgot storre Mo-
nobloc-forgasare (1 1/8:s tum; tidigare 1
1/16), en hogre kompression (8:1; tidi-
gare 7,8:1), harnalsfjadrar, duplexkedja
mm. Redan 1960 fanns modellen att
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Fran mekarlokalen i Uppsala: han kallas inte Lasse Matchless utan orsak

fi som en 350:a (G5 eller AJS Model  som var begrinsade till htgst 250 cc.
). men den blev mindre populir - den Formodligen har det inte salts manga

kunde ju inte nyttjas av de yngre férarna ~ Matchless G2 eller AJS Model 14 i

En Hedlundmaskin &r under uppbyggnad; Lasse dr ju motocrossare ocksa
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Sverige. Lasses exemplar testades pa
fabriken den 17 mars 1964 for att den
23 mars sindas till mirkets aterforsil-
jare i Finland, OY Auto-ALA AB pd
Runebergsgatan 54 i Helsingfors. Frén
Finland har den senare kommit till Esko
Rautanen i Mantorp, en av vara mest
kinda Matchless-experter, framfor allt
kanske nér det giller forkrigsmaskiner.
Efter ett mellanspel hos en annan dgare
i Mantorp fick Lasse kdnnedom om ma-
skinen och kopte den.

Lasses maskin uppvisade manga av de
fel och brister som har beskrivits ovan.
For att bara ndmna nagra av de repara-
tioner han var tvungen att sjilv utfora
eller fa gjort pa annat hall: han lycka-
des finna nagra vixellddsdrev som var
mindre slitna och dirmed forsvann det
stérande ljudet pa tvaans vixel. Vevpar-
tiet har renoverats hos Alpha Bearings
i England med en grévre vevtapp. De
nya viixelladsdreven och nya kamslépor
fann Lasse hos Russell Motors och en

Min egen G2 CSR har kommit hem; det inkapslade kedjeskyddet gillar jag

del andra motordetaljer har kommit frin
Andrew Engineering. Andra som har bi-
dragit med 6nskade delar dr bl.a. AMC
Classic Spares. I iordningstillandet av
maskinen ingick ocksa att Gverga till 12
volts elsystem.

Som Lasses Matchless star idag ser
den riktigt fin ut, trots att den inte har
bestatts med en total omlackering. Tank
och sidokapor har fatt vara orérda och
i Gvrigt har lite normal polering gjort
susen. En riktigt vacker maskin dr det,
tycker jag, och - som sagt - den gar som
en drém!

Jag fann sjélv en Matchless G2

Sjilv #r jag sedan gammalt svag for lite
udda maskiner och en sidan hiar Match-
less har jag tyckt skulle vara roligt att
ha. Och plotsligt, strax fore det jag for
till hostens cross- och endurotriff pa
Backamo i Bohuslin, fick jag ett tips om
att en sadan kunde vara till salu i Lilla
Edet, inte 1angt fran Backamo. Och visst

ngiﬂe AM.C. overhead-valve singm
cylinder; 65x 70mm, 248 c.c. Double-
row roller bearing for big-end; ball and
roller bearing and plain bearing for crank.-
shaft, Light-alloy cylinder head, cast-iron
barrel, Compression ratio, 8 to 1. 1lin-
choke Amal Monobloc carburettor with
handlebar-controlled aiv slide.

Gearbox A.M.C. four-speed with foot
change bolted to rear of engine. Overall
ratios : 18.68, 11.32, 8.31, 6.3% to 1.
Multi-plate clntch with vane-type shock
absorber. Primary drive by duplex chain
in cast-aluminiwm case with oil bath,
Chain final drive,

Eleetrical Equipment  Coil ignition, Wipac
S4-watt a.c. generator charging G-volt,
12 amp-hour Exide battery through
rectifier, Gin-diameter headlamp with
30/24 watt main bulb.

Wheels and Brakes Chrome-plated steel
rims carrying 3.25X 17in tyres; 6in dia-
meter brakes in full-width habs, front
with air intake.

Suspension Front Teledraulic fork with
two-way damping. Pivoted-fork rear
suspension controlled by three-position
Girling spring-and-damper units.

Tank Capacities Petrol, 3% gallons, Oil,
2} pints.

Dimensions Wheelbase, 53in, Seat
height, 304in, Weight, 320 1b.

Makérs Matchless Motor  Cyeles,
Plumstead Road, London, 5.K,18,

Price £234 10s. 11d. including tax.

Performance
lst gear 26 m.p.h.
2nd gear 43 m.p.h.*¥
3rd gear 61 m.p.h.*
Top gear 72 m.p.h.

*Valve crash occurring.

Braking From 30m.p.h, using both
brakes—32ft.

Fuel Consumption 75 p1.p.g. in town and
country use; 64 m.p.g. for 65-70 m.p.h,
cruising. Premium fuel.

Tekniska specifikationer

for jag dit och visst blev det ett kop och lite oljud frén vixelladan &r det allt. Vi
en 1966 (sista aret) 4rs G2 CSR var det,  far vil se om, ndr och i sa fall hur detta
den hir gangen lackerad i svart. Och gar att atgirda.

inte var den s& blodigt dyr heller, men D=

Y — i

Ry = B gi— i

e
[ O—

54 har fina drev och axlar till sin vixellada fixade Lasse frén Russell Motors i
England - ndgot jag formodligen ocksd kan komma att behdva
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