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Tankta képare av Novoletten: gubbar, damer
och unga man med tyrolerhatt och cigg i
mungipan
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1956

Starten fér Husqvarna-fabrikens
mopedepok var till en bérjan

lite trevande. Innan mopedlagen
tradde i kraft hade man inférskaf-
fat ett antal pahdngsmotorer fran
REX Motoren Werke i Miinchen
som ett férsta steg. Den motorn
monterades pa en stadig modell
ur Husqvarnas cykelsortiment.
Det var ett ganska litet antal

som foérdelades till de viktigaste
aterforsaljarna for market innan
lagen tradde i kraft.

Man forstod ganska snart att efterfrdgan
pa det hdr enkla transportmedlet skulle
bli stort, varfor det satsades en hel del
pa att ta fram ett optimalt fordon inom
lagens grinser. Rex-motorn tycktes vara

sa bra att den dven fick hdnga med pa
forsta utforandet med rammonterad mo-
tor. Den forsta mopedramen var vél just
inget annat dn en modifierad cykelram,
dér det skapades en plats for motorn
framfor trampveven. Det hér vildigt
enkla utforandet blev mycket populart
och ménga hdvdar én i dag att det ar den
bésta av alla Novolette-modeller. Med
sina 26” hjul, hog sittstéllning och lag
tyngdpunkt var den bekvdm och enkel
att puttra fram med. Det fanns dock en
detalj som retade ménga forare. Den
primitiva kulkopplingen kridvde alltid
att du maéste trampa igang mopeden till
lagom hastighet innan kopplingen las i.
Gasreglaget och kopplingen var kombi-
nerade sa att ndr man drog ner gasen pa
tomgang sa kopplades dven kopplingen




ur. Missade man sen startproceduren var
det stor risk att kulkopplingen sprack,
och sen var det fardigkort. Men det gick
utan problem att cykla hem om man pe-
tade av remmen (det har jag sjélv prak-
tiserat).

Konkurrensen frén andra inhemska

och dven importerade mérken kriavde att
Husqvarna-fabriken fortsatte att utveck-
la sin moped i linje med vad marknaden

efterfrigade. Stromlinjeformning lag
i tiden och Novoletten utrustades med
vackert pressade sidokapor i aluminium.
Det var ju lite skdmsigt att inte ha sin
egen motor i Novoletten, men det fann
man 16sningen pa under 1954 da man
lanserade sin alldeles egna motor pa 40
cc och 0,8 hk. Egentligen var det i stora
drag en kopia av Rex-motorn. Det var

ol

Bottenlankfjadring genom gummitorsions;
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De nabbade rédbruna handtagen &r inte
latta att finna idag

ju inget nytt grepp av Husqvarna. Man
hade gjort kopior tidigare, bade pa fyr-
takts- och tvataktsmotorer frén andra
tillverkare. Fragan &r vdl om kopian pa
Rex-motorn levde upp till sin forebild,
men Husqvarna kunde &nda skryta med
att de hade den mest salda mopeden.
Den modell vi tittar ndrmare pa hér
ar fran 1956, det ar som kom att bli det
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Den trepoliga omkopplaren gjorde huvud-
strémbrytare pé lyktan onédig
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sista for Novoletten. Nu hade det skett
en hel del sedan starten. Ramen var spe-
cialbyggd for 24” hjul och det fanns tva
farger att viélja pa, bla eller rod polykro-
matisk lack med cremeférgade dekorer.
Det storsta tekniska framsteget var an-
nars lamellkopplingen som &ppnade for
ett helt annat korsétt. Det fanns en méngd
andra finesser som fulldindade modellen.
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Vakti Junior-laset
laste bade bakhjul
och verktygslada
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Originaldacken sitter fortfarande pa efter 354 mil

Det kromade instegsskyddet, verktyg-
slddan med centrallasning, bottenldnk-
fjidringen fram och det nya greppet pa
bensinkranen, for att bara ndmna négra.
Motorn hade uppdaterats aret innan med
storre slaglangd, slagvolym och lidgre
kompressionsforhéllande. Motorn var nu

Den lite skéra kulkopplingen

16 »MC VETERANEN 3/2016«

Ea e

En “ur-Novolette” startade i rallyt pa Dal.

Foérare Torbjérn Hedstréom.

pa 44 cc mot tidigare 40, men effekten
var densamma, lagstadgade 0,8 hk.
Arsmodell 1955 bjéd pa manga ny-
heter i Novolette-familjen. De storsta
var vil Novolette Sport som riktade in
sig péd en helt ny malgrupp som vil kan
kallas tonarsknuttar. I dag kallar vi den

for Blgjpilen, men i samtiden hade den
inte ndgot smeknamn och véickte inte
heller ndgon stdrre uppstindelse ens nér
den kom ut med tvavaxlad motor 1956.

Hakan Johansson i Linghem ar dgare
till den Novolette som vi tittar ndrmare
pa hiar. Han kan beritta att mopeden
anvindes av en dam som dkte mellan
hemmet och sommarstugan med den.
Hennes man hade en likadan, fast i
blatt. I slutet av 1950-talet blev det en
Opel istéllet och mopederna hamnade i
malpése. Métaren visar pa 354 mil och
tittar man ndrmare pa den s& ser man
att den sékert inte har gitt mer. Origi-
naldicken sitter fortfarande pa, med sin
hemvist klart utskriven pa dicksidan:
“Novolette Moped”. Allt ar original och
orort.

Det ér kanske inte s ovanligt att hit-
ta en Novolette som ér till salu, men det




ar séllan som de ar helt i originalskick.
Vissa delar borjar bli riktigt svara att hit-
ta. De nabbade plasthandtagen, verktyg-
slddan och den trepoliga omkopplaren
ar just sddana svara delar. Det kan dven
vara svart att drsmodellbestimma dem,
men stdmplingen p4 NOVO-navet bak
kan ge en ungefirlig uppfattning om nér
mopeden ér tillverkad. Hakans moped &r
staimplad 55 12, vilket vél stimmer bra
med arsmodell 1956.

NOVO-navet ar forresten Husqvar-
nas alldeles egen utveckling av ett fri-
hjulsnav. Det kom i produktion redan
1927 och fanns fram till 1962. Nér mo-
pedlagen tradde i kraft 1952 fyllde alltsa
navet 25 ar och jag ar ganska dvertygad
om att navet var grunden till modelln-
amnet Novolette.

Jag fick forménen att 1&na den hér
moppen ett par dagar for en liten “road

test”. Startproceduren, som ofta bendmns
“tramp och slapp”, foregds ju naturligt-
vis av att man Oppnar bensinkranen ett
halvt varv och stianger chokespjéllet med
reglaget pa det frimre ramroret. Kop-
plingshandtaget dras in och man trampar
ivég tills lagom fart uppnés. Koppling-
shandtaget sldpps sakta och motorn
borjar snurra. De forsta varven motorn
tander inger inget storre fortroende. Det
skramlar och hackar betdnkligt, men hit-
tar man lagom choke s& borjar motorn
fa kraft och ekipaget drar ivdg. Efter
ganska kort tid kan chokespjillet 6p-
pnas helt och motorn gar rent och fint,
utan att fyrtakta. P4 plan vdg och utan
motvind stannar méataren pa 32 km/tim.
En behaglig hastighet dir man bade kan
kolla in omgivningen, klara trafiken och
kénna alla dofter. Mindre backar &r in-
get problem dven om hastigheten snabbt

sjunker till 20, men blir det lite brantare
backar maste man hjélpa till med tramp-
orna. Det behovs ingen storre anstrangn-
ing av foraren for motorn gor det grovsta
jobbet och sé& snart man dr over kronet
gbor motorn hela jobbet. Sittstillningen
ar rakt upp och ner och ganska bekvam,
men fotterna pa tramporna blir med
tiden lite trGttsamt, &ven om man véaxlar
lage da och dia. Man maéste ju hela tiden
tédnka pé att vara beredd med tramporna
sa att man kan bromsa. I snabba kurvor
géller det att ha innertrampan i dvre ldge
for annars kan den gé i vigbanan. Totala
intrycket &r att det dr en robust maskin
som inte bjuder pa nagra negativa dver-
raskningar. Vilpolerad s& den glédnser i
solskenet vicker den faktiskt en och an-

nan medtrafikants uppmérksamhet.
BORJE
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