KORT MODELLHISTORIK

Véaren 1970 blev Ducatis chefskonstruktér Fabio Taglioni klar med hur
markets forsta V-twin skulle se ut och med tillkomsten av 750 GT-
modellen skapades nigot som alltsedan dess har fatt narmast ikon-
status. Men forst i juni 1971 kunde man koépa sin 750 GT.

Ducati Apollo 1260cc 1963 Nérbild pa Apollons motor
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Taglioni anstilldes redan 1952 inom
foretaget och hans forsta bidrag blev
en 100cc single med overliggande
kamaxel, den s.k. Marianna. Driv-
ningen av kamaxeln skedde via ko-
niska kugghjul (bevel-gears) som
t.ex. ocksa Norton Manx hade. Infor
roadracingsdsongen 1956 byggde
man en 125cc GP-racer med desmo-
dromisk styrning av ventilerna, nagot
som darefter har kommit att bli syno-
nymt med Ducati.

Men 1970 var det alltsd dags for
Ducatis forsta V-twin. Nu var det i
och for sig sé att man redan tidigare,
niarmare bestdmt 1963 och pa ons-



kemal fran den amerikanske Ducati-
importéren, hade byggt en V-fyra pa
1260cc som var tankt som en konkurrent
till Harley-Davidsons polismotorcyklar.
Den kallades Apollo, men stannade bara
pa prototypstadiet. Jag kommer ihag nér
den presenterades i MC-Nytt, men tyckte
den sdg groteskt klumpig ut. Om man
bortser frén att den hdr maskinen var
fyrcylindrig si hade den dock den vinkel
mellan cylindrarna, 90 grader, som sedan
har blivit méarkets kdnnetecken.
Inspirationen till Ducatis V-twin lar
Taglioni ha fatt fran den 500cc Moto
Guzzi som irldndaren Stanley Woods
bl.a. vann Senior TT med pa Isle of Man

This V-twin Ducati is the

forerunner of the 750 cc

madel to be imported soon
by Vie Camp

Ducatin var publikdragande vid Olympia
Motorcycle Show i London i januari 1971
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Jorgens 750 GT i fyndskicket - med bensintanken i italienska farger

1935. Stanleys V-twin hade 120 graders
vinkel mellan cylindrarna, men Taglioni
bedomde att den bakre cylindern skulle
fa &dnnu béttre kylning med 90-gra-
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derslayouten och dessutom maximal
balans med obetydliga vibrationer. Den
desmodromiska ventilstyrningen kom
pa Ducatis landsvégshojar redan 1968,

Har ser man tydligt
hur kamdrivningen
sker pa en Ducati
750 GT

men 750 GT hade konventionella ventil-
fjidrar och tva ventiler per cylinder; 40
mm for insug och 36 for avgas. Ventil-
justeringen skottes med shims. Borrning
och slaglidngd var 80 x 74,4 mm, totalt
748cc. Kompressionsforhdllandet var
8,5:1 och vixelladan innehdll fem vax-
lar. Till en borjan var maskinen forsedd
med tva spansktillverkade Amal 930
Concentric-forgasare; senare italienska
Dell’Orto. 55 hkr vid 7800 v/min an-
gavs i prospekten, men topphastigheten
lag ndrmare 180 km/tim &n de néstan
200 som fabriken uppgav. Lite pad den
optimistiska sidan, alltsd, men alls inte
ovanligt. Maskinen var enbart forsedd
med kickstart, men fran 1972 gick det att
fa motorn med startmotor, men den var
tung och heller inte sérskilt effektiv och
blev aldrig popular.

Parallellt med den tidiga utvecklingen
av 750 GT-modellen arbetades det ocksé
med en 500cc GP-racer med desmodro-
misk ventilstyrning. Ramen, i krom-
molybdenstal, till denna maskin konstru-
erades av den kédnde rambyggaren och
sidvagnsforaren Colin Seeley i England
och manga av de losningar som da kom
fram aterfanns sedan pd GT-modellen.
Med ndédviandighet kom hjulbasen att bli
vil tilltagen med V-twinmotorn liggande



DAYTOMNA 200 MILES » IS-VM | INZELL
TRIUMPH-FRAGOR = TIPS FOR DE! SOM AKER MED
SAMLARBILD: DUCATI 750 ce V-TWIN

MC-Nytt:s majnummer 1971 hade 750 GT:n
pa omslaget

ilidngsled i den nya ramen, ett handikapp
i sniva svingar, men végegenskaperna
och stabiliteten i de hogre farterna blev
utmérkt. Fjadringskomponenterna var
sévdl fram som bak fran Marzocchi och
framgaffeln var under de forsta aren en
38 mm s.k. “leading-axle”, dir hjulax-
eln sitter en aning framfor gaffelbenets
centrum; 1974 blev det dock Cerianigaft-
lar med centralt placerad hjulaxel och
Brembo-ok eller Marzocchi med Scarab-
ok. Lattmetallfdlgarna fran Borrani, 19
tum fram och 18 bak, holl nere den redan
laga vikten ytterligare. 1974 byttes dock
dessa ut mot kromade stilfdlgar fran Ra-
daelli. "Ljudddmparna” var inledningsvis
av fabrikat Conti, men 1974 monterades
det istéllet Lafranconi. Hastighets- och
varvriknare var forst engelska Smiths,
men fran 1973 ocksa italienska Veglia.
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Dynan pa vag tillbaka till ursprungsskick

Stromforsorjningen skottes av en 150
watts alternator.

Nar en forproduktions Ducati 750
GT visades upp pa Olympia Motorcy-

pa 750 GT

cle Show i London i januari 1971 hade
den tva mindre bromsskivor fram, men i
produktion fick den en storre enkelskiva
fran engelska Lockheed. Bak satt det ett
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Jorgen varmkor sin Ducati - underbart ljud!

atta tums Grimeca-nav. Ja, sedan blev ju
den hdr modellen pappa till en hel dy-
nasti av Ducati V-twins sa det ar kanske
inte s& konstigt att Fabio Taglioni ansdg
750-modellen vara den bésta av de mo-
deller han hade designat.
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Jorgens 750 GT

Ducatins tva senaste dgare, fore Jorgen,
fanns i Oskarshamn och dessforinnan
i Filipstad, men ursprungligen har den
importerats begagnad fran Osterrike (de
saldes ju inte hir som nya p.g.a. svarig-
heterna att typa modellen nér bromsen

satt pa fel sida). Den var komplett och i
hyfsat skick ndr Jorgen kopte den 2012,
sa det var inga odverstigliga problem for
en duktig renoverare som Jorgen att fa
den i det toppskick den nu &r. Jorgen har
for ovrigt varit i kontakt med forste dga-
ren i Osterrike som har bekriftat den ur-




Bensintanken efter lack,
men fore montering av
tankdekaler

sprungliga fargsittningen. Motorn krév-
de inga storre ingrepp, men lite smétt och
gott fick goras i ovrigt. Och sa krévdes
det ju en hel del letande efter originalde-
lar runt om i vérlden.

Framgaffeln som hade axelinfastning-
en i centrum dr bytt mot en i originalut-

bromsoket

forande, med s.k. leading-axle. Bytta &r
ockséd fOrgasare, avgasror, hastighets-
och varvraknare och en méngd eldetaljer.
Aven ritt bromsskiva och bromsok ir
funna. De bakre stotddmparna dr “hem-
mabygge” och har kortats c:a 15 mm
for att bli kopior av original Marzocchi-
dédmpare. Hjulen har omekrats med ny-
forzinkade ekrar och naven polerats upp
i samband med detta. Alla fastférband ar
nyforzinkade och reglagen pa styret ar
numera i originalutférande. Sadeln har
fatt forbéttrad stoppning och sedan klétts
om med ett nytt sadeloverdrag och fatt
kromlister. Slutligen har ram, bensintank
och sidokapor fatt ny lack.

Resultatet? Ja, visst dr det en otroligt
vacker hoj, det tycker i vart fall jag. Man
kan naturligtvis ha synpunkter pa den
orangea metalflake-lacken, men det héar
var ju hogsta mode i 70-talets borjan och
fortar ju knappast helheten. Sjélv har jag
lange suktat efter en Ducati 750 GT el-
ler varfor inte en 900 SS, det maste jag
tillsta, men eftersom erforderliga medel
saknas fir jag nog ndja mig med att
beundra andras hojar och det dr inte s&

dumt det heller!
MALKE

Visst ar Ducatin lacker aven bakifran?
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