ALLA

SPJALSTAKETS
MODER

Francis Barnett Super Sport 1929

Strax efter det forsta varldskriget kom Gordon Francis 6verens med sin svarfar Arthur Bar-
nett om att starta motorcykeltillverkning under varumarket Francis-Barnett. Bdda hade
erfarenheter sedan tidigare. Gordons pappa Graham Francis var ju mannen bakom motor-
cykeln Lea-Francis och Arthur Barnett hade tidigare varit VD fér foretaget Singer, men hade
vid denna tid en tillverkning av motorcyklar under namnet Invicta. Det méarket kom f.6. att
saljas parallellt med Francis-Barnett ett par ar i borjan av 1920-talet.

Sven Karlsson i Kilafors har en Francis Barnett fran 1920 med JAP 292cc SV-motor. Sa hir berattar han: ”Cykeln ar sald fran en affar
som lag i det hus jag bor i idag. Forste dgaren fanns bara nagra hundra meter bort”. Aterf&rséljaren var P.O. Hedlunds Eftr. Kilafors.
Bilderna visar motorcykeln fére och efter renovering.

De forsta motorcyklarna som det nya
foretaget producerade i Coventry hade
stora likheter med Invicta. De var kon-
ventionellt byggda med ganska klen
ram, Bramton Bi-Flex gaffel, JAP-mo-
tor och Sturmey Archer tvavixlad lada.

Hir i Sverige finns vad jag vet endast tva
bevarade Francis-Barnett frén denna tid.
Sven Karlson i Kilafors ar en dgare som
haft vanligheten att skicka foto och skri-
va nagra rader om sin maskin fran 1920.

De f6ljande tva aren fortgick utan

nagra storre fordndringar i utforandet,
men ar 1923 kom nagot helt nydanan-
de inom deras motorcykeltillverkning.
Det var rambyggnaden som foljde helt
nya principer. Ramen var uppbyggd av
rorstumpar som tillsammans bildade

Ramen bestér av sju par rérstumpar.

Forsta standardutforandet 1925.
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Den var sa latt att den blev popular att
béra runt vid tavlingar.

44 »MC VETERANEN 1/2018«

Francis Barnett 172cc Super Sport 1929.

en sluten triangelram. Det var Gordon
Francis som kom med idén som han
formodligen fatt efter att ha studerat ett
byggnadsverk som pé den tiden anségs
som enastdende ingenjorskonst och som
lever vidare dn idag. Man skapade dven
en slogan, “Built like a Bridge”, som
helt sdkert antyder att konstruktionen
lutar sig mot en brokonstruktion. Jag ar
ganska séker pa att den bro som ésyftas
ar jarnvagsbron Forth Bridge i Edin-
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burgh. Det var en bro som stod fardig
1890 och som det har skrivits mycket
om béde i samtid och déarefter. Jag hade
sjalv nojet att fardas 6ver den for ett par
ar sedan och fick uppleva stalbalkar-
nas lovsang. Bron ér idag skyddad som
vérldsarv, men brukas fullt ut av alla av
landets jarnvagsbolag.

Fordelarna att bygga en motorcykel-
ram enligt de hér principerna &r flera.
Kostnadsmaissigt &r det ju betydligt bil-

Forth Bridge som den sag ut senast jag besokte Edinburgh.




1gare nir man inte be-
hover gjuta forbindnings-
stycken etc. En annan fordel var att det
gick att géra motorcykeln véldigt latt.
Just att det var en lattviktsmotorcykel
var vél dven en forutsittning for fram-
géng. En 1000-kubikare i den hér typen
av ram &r nog inte framkomligt. Ramen
var enkel att laga om négot ror bojde sig
och leveransboxarna till aterforséljarna
utomlands kunde minimeras d& ramen
kunde skickas som plockepinn”.

Den forsta modellen med denna ram-
typ var utrustad med en Villiers 147 cc
motor som drev bakhjulet med rem via
en tvavixlad Albion-lada. Med sin vikt
pa 45,5 kg klassades den naturligtvis
som lattviktsmotorcykel. Lagt pris gjor-
de att lattviktsmotorcyklarna fann nya
kunder. De blev dven ett inslag i tév-
lingssammanhang dar de fick en allde-
les egen klass. Lattviktarna blev nagot
av mode och just for att framhéva den
laga vikten lér tdvlingsforarna ha burit
sina maskiner till startfallan.

Spjélstaketskonceptet ~ holl  hela
1920-talet ut. Manga var de tillverkare

siktglaset pa tanken

Féraren maste hela tiden vara observant p4 att oljedrop

Den lilla kraftfulla motorn med tryckroret nederst pa vevhuset samt oljeréret

overst i cylindern. Obs att svanghjulskapan inte gar att ta bort varfér en mindre

lucka har gjorts pa kapan.

som tog efter, bdde i England och i andra
lander. Har i Sverige kom EBE, Eiber
och NV att kopiera konceptet med va-
rierande framgang. Har finns sékert fler
”spjélstaket” bevarade av svensk till-
verkning dn av sitt engelska ursprung.
Den Francis-Barnett vi presenterar hir
ar av 1929 ars modell och med Villiers
Super Sport-motor pa 172 cc. Under
1920-talet var 147 cc-motorn fran Villi-
ers den vanligaste men 172 och 196-ku-
biksmotorer forekom ocksa. Mera ovan-
liga motorval var den tvacylindriga
Villiers 350 Pullman, JAP 175, 250 och
350 cc SV. Motorcykeln var utannonse-
rad pa Blocket i borjan av 2016. Den var
dé delvis demonterad och var forvarad
ute 1 ett vindskydd sedan flera ar p.g.a.

att dgaren blivit sjuk och senare avlidit.
Eftersom jag ér lite av ”"Fanny-B-freak”
kunde jag inte vila pa hanen utan tog
min lilla Golf och for till Stockholm.
Skicket var bade ris och ros, men det
som tilltalade mig var att den var néra
nog komplett. Tyvérr hade taket pa vind-
skyddet lackt och alldeles intill framhju-
let fanns gddningsmedel som 16sts upp
av regnvattnet. Framhjulet var valdigt
rostangripet och framnavet satt fast.

Det blev anda affir (i fantasin &r ju allt
sa enkelt att fixa) och nu var utmaningen
att stuva in den i min lilla Golf. Genom
att lossa tva bultar vid styrhuvudet gick
det att dela pa motorcykeln i lagom stora
delar som gick att stuva in i min lilla bil.

Vil hemma igen plockades delarna

»MC VETERANEN 1/2018« 45



46 »MQ

Inregistrerad Konstrukiion No. 604755-

1} h.p. modellen med komplett utrustoing.

SPECIFIKATION.

MOTORN.—147 c.c. Villiers
55 62 m/m med anord-
ning for el ljus.

FORGASAREN —Mills eller
Amac.

VAXELN, — Albion 2 st
aven 3 st. pi bestallning.
ANLINGEN. - Kom-
binerad kedja och rer (pri-
ma Dunlop) med skydd for
bada. .

SMORJNINGEN. —— Smorj-
oljan blandad med bensi-
nern.

RAMEN — Tnregistrerad
konstruktion. Fullt trian-

i
uTv

med storsta styrka.
BENSINHALLAREN.-ym-
mer nira 5 liter {4I\n.cr_
bensin och 3 liter olja ar
ratt kvanium.
RINGARNA 247 ® 2",

BROMSARNA —Venster fot-
och héger hand-broms, ba-
da verkande pa bakhjulet.

STYRSTANGEN, — Stallbar
‘med ogle-fasten pa fram-
stommen.

STANK-SKARMARNA —4
breda.

STALLET. — Upp-och ned-
falles med loien.

FOT-STODEN, — Gummi-
kladda.

gADELN.—Stor bekvam Pan
sadel, val fjadrad.

TLEN, —247 diam.

. 1{1&.‘.‘ :tt' sbara axlar for
snabbt isartagande.

TILLEBEHOREN.— Virklyg
med god skiftnyvekel och
luftpump.

I‘:M.-\le:'.l{]x('rli.\:, —_—Busta
svarta brann-lackering.

VIKT-—Med kick-start 48} kg

Pris

med clutch, kick-start ach elektriskt

qu 150‘_

‘-—.tl“

framljus.

Tillverkare

Francis & Barnett, Ltd.,
COVENTRY, England.
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W. W. CURTIS, LTD,, COVEXTRY.

Forsalningsprevision

W §
Liten och natt.
Passar en aldrig forare galant.

Utférande nar alla tillbehor hade
plockats pa samt tekniska data.

ner i kéllaren for en vinterrenovering.
Det fanns en del att gra. Motorn togs
isdr for inspektion och befanns vara i
riktigt gott skick. Det fiffiga smorjsys-
temet studerades noga och alla olje- och
luftkanaler blastes rena. Déremot leve-
rerade tdndsystemet ingen gnista och
trotteln satt fast i forgasaren. Med ny
tdndspole, kondensator och ommagneti-
serat svinghjul fanns éter bla fin gnista.

Forgasaren dr dnnu inte atgdrdad utan

ersatt av en liknande av ndgot senare

modell. Vixelladan var nog orsaken till

att motorcykeln bara hade anvints vid

ett tillfalle 1979 da den registrerades

och besiktades. Lamellcentrets splines
var helt borta och huvudaxeln sag inte
mycket battre ut. Ett nytt lamellcentrum
fanns i mina gdmmor, men huvudaxeln
fick fungera ett tag till. Férhoppningen
ar att med tiden hitta en osliten axel. I
ovrigt fick bromsar och hjullager goéras
i ordning samt framhjul och delar av
framgaffeln lackeras om.

Med nya slangar och dick kunde
lilla ”Fanny-B” baxas upp ur killaren
pa varen 2017, redo for aterstart. Olja
och bensin fylldes pa. For sédkerhets
skull blandade jag i ett par procent olja
i bensinen i hindelse att det automatiska
smorjsystemet inte skulle fungera. Efter
inspektionen av motorn visste jag att det
inte fanns nagra fangstfickor for kon-

denserad olja i motorn, men nigon nytta
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Eftersom bade fram- och bakaxel utgér barande delar i ramkonstruktionen maste drivkedjan spdnnas med ett separat spannhjul.

skulle vl dnd4 oljan gora. Startférsoken
gav hopp om liv. Redan andra forsoket
gick motorn en ldngre stund, men ville
inte svara pa gas. Justering av fortand-
ning och choke var 16sningen. Motorn
smattrade lugnt och fint, men inte kom
dir ndgon olja fran dropproéret under

siktglaset pa tanken! Felsokning maste
goras.

Den pagick i mer an vecka. Eftersom
principen dr att motorn under sin ex-
plosionsfas levererar lite overtryck for
varje varv via den roterande ventilen pa
vevaxeln till oljetanken och detta tryck

ska pressa oljan upp i dropproret sd ar
det primirt lickage som man ska leta
efter. Redan vid detta stadium insag jag
att systemet var rétt kinsligt och att det
kanske var anledningen till att det for-
svann lika snabbt som det presenterades
i Villiers forsiljningskataloger. Kana-
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Villiers patenterade smorjsystem. Overtrycket som bildas i
vevhuset vid explosionsfas nér kolven ror sig nedat tills 6ver-

I7 15 lmPocTAn T Tem Ae
Lirson Muts ARE SCREWED Lo
TioHTLY 30 A5 T EngulE
Thar MEPLES O Tuses Make
O B PEESSURE TiGH T JOMITS.
CoorreEr Bles o Peorec T Thog e H
PAPPLE .,

lagret direktsmérjs.

strémningskanalerna 6ppnas, tas tillvara och levereras till
oljetanken. Trycket pressar ut oljan till motorns oljekanaler.

Vevaxelns kanaler for tryck och olja. Badde bussningar och vevstaks-

Vevaxelns kanaler f6r tryck och olja samt bussningen med spér fér att fanga 6vertrycket vid kolvens nedatgang.

lerna i motorn var jag séker pa att de var
ok och vevaxelbussningarna var i prima
skick. Det blev att koncentrera sig pa ror
och slangar till oljetanken och framfo-
rallt oljetank med lock och droppfons-
ter. Sdpvatten sprayades pa alla ténkbara
stdllen dir det kunde licka och motorn
startades for ndgon minuts korning.
Inget lackage. Nista test blev att ansluta
en cykelpump till tryckroret fran vev-
huset. Efter ménga pumptag segade sig
en oljedroppe ur dropproret. Allt tydde
pa att det var trdng passage négonstans
i systemet och att oljenivan var for 1&g i
oljetanken. Oljetanken tdmdes och alla
oljeror rengjordes i tanken. Oljan jag
anvint var rak 40-olja, den ersatte jag
nu med 30-olja istillet och fyllde &nda
upp till kanten. Motorn startades och jag
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stirrade intensivt pa dropproret. Det tog
niistan en minut innan en droppe olja {61l
frén dropproret ner i oljeroret.

-Det funkar! Jag horde mig sjilv
skrika hogt dér i garaget. Klockan var
strax efter midnatt. En garagedorr var
Oppen men mycket av roken stannade
kvar i garaget. Nu var jag ju tvungen
att testa smorjsystemet under lite ldngre
tid for att se att det fungerade. Plotsligt
horde jag en rost bakom mig: -’Om du
ska gasa ihjél dig behdver du nog stinga
dorren om dig”. Det var grannen som
kom med uppmuntrande tillrop. Det hér
med grannsamverkan &r inte sa dumt!

Niésta steg blev en liten provtur dagen
déarpa. Ute pa gatan kickade jag igéng
motorn med motorcykeln pa parkerings-
stéllet. Det skulle jag inte gjort for det

sickade ihop fullstindigt. Navil, det
gick ju att kora dnda. En tanke som for
genom huvudet var att tink om alla ror
ar lika veka i ramen. Ett litet test dér jag
anvinde styret som korkskruv mot cy-
keln i ldngsled visade att ramen flexade
en hel del. Man kunde se att de 6vre
ramroren flyttade sig ndgon centimeter
gentemot tanken. Det blev en forsiktig
provtur men faktum é&r att detta fenomen
inte alls méarktes nér man korde. Maski-
nen svarade fint pa gasen och alla véxlar
fanns dér dven om nagon toppfart ald-
rig naddes. Ett omisskénnligt oljud kom
dock frén transkapan. Kedjan gick emot
kdpan. Aterstar alltsa att fixa parkerings-
stdll och transkdpa innan Skédne Rundt

(tro’t om ni vill). )
BORJE



